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e 1.3 Villkor for att bedriva flygplatsverksamhet

e 1.4 Myndighetstillsyn

1.1 Syfte och omfattning av Aerodrome Manual

Syftet med Aerodrome Manual ar att beskriva och innehalla, eller hanvisa till, all
nodvandig information for en saker anvandning, samt drift och underhall av
flygplatsen, dess utrustning, hinderytor och andra omraden som associeras med
flygplatsen. Darutover beskrivs hur Swedavia International Airports hogsta ledning
fullgor sitt sékerhetsansvar och sakerstaller regeluppfylinad.

Aerodrome Manual ar vart framsta flygsakerhetsdokument och syftar darmed till
att sakerstalla att all personal pa flygplatserna, Swedavia saval som vara aktorer och
samarbetspartners, gérs medvetna om Swedavias flygsakerhetsmal och
ledningsstruktur samt egna ansvarsomraden vad galler flygsakerhet.

Flygbolag, marktjanstbolag och andra operatorer ar skyldiga att, som en del i
villkoren i verksamhets- och licensavtal, folja de forpliktelser som beskrivs har, i de
hanvisningar som finns samt i Airport Regulation.

Aerodrome Manual ger information om flygplatsen och dess infrastruktur, beskriver
flygplatstjanster samt anger eventuella begransningar for drift eller tillganglighet
for flygplatsen.



1.2 EASA-krav for certifikat och Aerodrome Manual

EU 2018/1139 ar en europeisk forordning som bygger pa ICAO:s bestammelser och
rekommendationer och faststaller for europeiska medlemsstater de gemensamma
bestammelserna pa det civila luftfartsomradet i syfte att ha en hdg och enhetlig
sakerhetsniva for den europeiska medborgaren. Den faststaller befogenheterna for
EASA, den oberoende europeiska byran for luftfartssakerhet, att reglera
luftfartssakerhet i Europa.

Férordning EU 139/2014 innehaller implementing rules for flygplatser enligt kraven
i EU 2018/1139. Implementing rule ADR.OR.E.005 forelagger varje flygplatsoperator
att uppratta och vidmakthalla en Aerodrome Manual. En Aerodrome Manual ska
innehalla eller hanvisa till all n6dvandig information for saker anvandning, drift och
underhall av flygplatsen, dess utrustning samt hinderytor och andra omraden som
associeras med flygplatsen.

Swedavia har analyserat samtliga krav i férordning (EU) 139/2014 infor certifiering
och sammanstallt kravuppfyllelse i en kravchecklista (ADR-OR, ADR-OPS) och
Compliance Checklists (ADR-CS). Respektive kravchecklista motsvarar de krav som
EU-forordningen stéller pa organisationen (ADR-OR), driften (ADR-OPS) och
utformningen (ADR-CS). | de fall en flygplats inte lever upp till ett krav sa anges
detta i samband med anso6kan och eventuella godkanda medgivande om undantag
finns angivna i bilaga 3 i certifikatet (Annex 3 Granted Exceptions).

Genom egenkontroller, revisioner samt Transportstyrelsens kontroller uppratthalls
och verifieras kraven |6pande.

1.3 Villkor for att bedriva flygplatsverksamhet

Certifikatet for flygplatsdrift ar flygplatsernas drifttillstand. Som certifikatshallare ar
det inte tillatet att handla mot, orsaka eller tilldta handling mot nagot av villkoren
for certifikatet. Certifikatet utfardas bl.a. utifran innehallet i denna Aerodrome
Manual, vilket innebar att alla som verkar pa flygplatsen ar skyldiga att ratta sig
efter Aerodrome Manuals innehall.



1.4 Myndighetstillsyn

Swedavia ar skyldiga att bevilja tilltrade for personer som utsetts av
Transportstyrelsen for att gora kontroller och revisioner. Dessa personer ska
beredas majlighet till tilltrade till anlaggning, information, rutiner och/eller annat
relevant material for att kunna utféra nédvandiga kontroller av efterlevnad.
Transportsstyrelsens utsedda personer ska ocksa ha maojlighet att utfora eller
bevittna verksamhet, inspektion, prov, utvardering eller vning som de finner
nodvandiga, samt ges tillgang till Swedavias Aerodrome Manuals via saker
inloggning.

Swedavia sakerstaller att ansvariga personer pa flygplatsen staller sig till forfogande
i samband med Transportstyrelsens revisioner i den utstrackning som
verksamheten medger och kontrollen kraver. Aktuella nominated persons bor delta
minst i samband med start- och avslutningsméte.

Swedavia tillser att aktuella handlingar som ror flygplatsens anlaggningar och drift
finns tillgangliga och att Transportstyrelsens utsedda har lampligt konferensrum
eller annan lokal att disponera under kontrollen/revisionen.

Utfall av tillsyn

Avvikelser skall besvaras med en atgardsplan innehallandes:

direkt avhjalpande atgard(er),
rotorsaksanalys,

korrigerande atgard(er),

tidsplan for implementering av atgarder.

Egenskaper



Informationségare

@ Susanne Norman (Operativ drift -...

Innehallsansvarig

@ Helena Wiberg Klint (Operativ drif...
Utgava
13

Publiceringsdatum

2025-04-04 00:00



2. Swedavias sakerhetsledningssystem (SMS)

EIFE 2.1 Organisation och ansvar (o) 2:5 Ra'pporterlng till
myndigheter
2.2. Safety Management O 2.6 Anvéndning av alkohol,
o) N .
System (SMS) C&  psykoaktiva substanser och...

2.3 Overvakning av regler 2.7 Omhéandertagande av

=Q  och krav - Compliance... LI direktiv m.m.
@ 2.4 Hantering av DZDD 2.8 Registrering av
flygplatsdata flygrorelser
Egenskaper
Utgava

13

Publiceringsdatum

2025-04-04 00:00


https://swedaviase.sharepoint.com/sites/AM-IA/SitePages/Kap%202.1.aspx
https://swedaviase.sharepoint.com/sites/AM-IA/SitePages/Kap%202.5.aspx
https://swedaviase.sharepoint.com/sites/AM-IA/SitePages/Kap%202.2.aspx
https://swedaviase.sharepoint.com/sites/AM-IA/SitePages/Kap%202.6.aspx
https://swedaviase.sharepoint.com/sites/AM-IA/SitePages/Kap%202.3.aspx
https://swedaviase.sharepoint.com/sites/AM-IA/SitePages/Kap%202.7.aspx
https://swedaviase.sharepoint.com/sites/AM-IA/SitePages/AIM.aspx
https://swedaviase.sharepoint.com/sites/AM-IA/SitePages/Kap%202.8.aspx

2.1 Organisation och ansvar

Innehall

e [nledning

e Ledningsstddsenheter

o Affarsstodsenheter

o Affarsenheter

e Sarskilt om rollen Accountable Manager
e Swedavia International Airports

o Affarenhet Operativ drift

= |A-flygplatsers organisation

= HSSE IA
o Affarsenhet Anlaggningar och system
o Affarsenhet Marknad och férséljning

e Styrning och ledning for Operativ Drift och Anlaggningar och System IA utifran
ett certifikatperspektiv
e Flygsakerhetsmoten 1A

o

Safety Review Board

Safety Action Group

Safety Action Group Anlaggningar & System
Airside Safety Group (ASG)_

(0]

o

o

(0]

Local Runway Safety Team

e Swedavia Regional Airports
o HSSE RA
o Den enskilda flygplatsen inom Regional Airports utifran ett
certifikatsperspektiv

e Styrning av kontrakterade aktiviteter IA och RA
e Flygsakerhetsmdten som genomférs pa RA-flygplatser
e Ovriga flygsakerhetsrelaterade méten inom Swedavia




o

SwedaviasRadiordd EMC och Radiospektrumledning
RA-AM-moéte

|A Airside Safety Group

AlIP-moéten

(0]

o

o

Inledning

Swedavias organisation beskrivs och utgors av foéljande dokumentation:

e Arbetsordningar och delegeringar
e Befattningsbeskrivningar och rollbeskrivningar

e Kravchecklista Korsreferenslista ansvarsfordelning (EU) 139/2014 1A

Swedavias organisation ar uppdelad i affarsenheter, affarsstédsenheter och
ledningsstddsenheter. | affarsenheterna finns Swedavias flygplatser. Dessa delas in i
tva grupper, Internationella flygplatser/International Airports och Regionala
flygplatser/Regional Airports. Syftet med International Airports ar att flygplatser
med internationell trafik ska forstarka varandra och skapa en stark gemensam
marknadsposition. Gruppen har en roll bade utifran kommersiell utveckling och
tillganglighet. Gruppen Regional Airports har primart en roll i att skapa
tillganglighet i hela landet.



VD har det yttersta ansvaret att tillse och sakerstdlla att Swedavia levererar pa det
uppdrag som bolaget blivit tilldelat av agaren. Uppdraget finns specificerat i
styrelsens VVD-instruktion.

Ledningsstdodsenheter

Ledningsstddsenheterna ansvarar for bolagets styrning, ledning och stéd till
bolagets olika delar inom sina respektive omraden.

e legal & Governance har uppdraget att ansvara for den dvergripande
bolagsstyrningen utifran agar-, styrelse- och VD-perspektiv. Enheten utgor
juridiskt stoéd inom bolaget dar sadant behovs.

e Fkonomi & finans ansvarar for koncernens ekonomiska och finansiella
planering, styrning och uppféljning. Enhetenansvararocksafor
inképsprocessen: Enheten ansvarar ocksa for Leda- & styraprocessen samt for
stodprocesserna inkdpsprocessen och avtalshanteringsprocessen.

e Strategiska initiativ och innovation ansvarar for att halla ihop Swedavias
strategiska inriktning, affarsplanearbetet och omvarldsbevakning (gj
regelefterlevnadsperspektivet) samt utvecklingen av hallbarhetsarbetet inom
det sociala perspektivet och miljoperspektivet.

Affarsstodsenheten

o Affdrsstdd har ett dvergripande uppdrag att sakra ett kundorienterat och
verksamhetsnara affarsstdd inom HR, Kommunikation och Corporate Security.
Enheten ska ocksa sakra kostnadseffektiva och transaktionsintensiva tjanster

inom ovan omraden som samttnyttjas av hela Swedavia.
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Affarsenheter

Affarsenheterna utvecklar och levererar flygplatsrelaterade tjanster.

 Internattonetta-flygptatser International Airports, Swedavia Grupperingen
International Airports omfattar tre affarsenheter (Operativ drift, Anlaggningar

och system samt Marknad och forsaljning) och bestar av flygplatserna
Stockholm Arlanda, Bromma Stockholm, Goéteborg Landvetter och Malmé.
Grupperingen syftar till att Swedavias flygplatser med internationell trafik ska
forstarka varandra och skapa en stark gemensam marknadsposition.
International Airports har ett gemensamt operatoérscertifikat och fyra lokala
flygplatscertifikat.

e Regional Airports ar en affarsenhet dar flygplatserna Kiruna, Umed, Are
Ostersund, Visby samt flygstationerna Luled och Ronneby ingar.
Flygplatserna karaktariseras av en stark regional férankring framst kopplat till
Swedavias tillganglighetsuppdrag. De regionala flygplatserna ansvarar var for
sig for den egna flygplatsdriften, dvs operativ drift, anlaggningsforvaltning
samt i tillampliga delar den kommersiella affaren. De regionala flygplatserna
Are Ostersund, Visby, Kiruna samt Umeé har egna flygplatscertifikat medan fér
Luled och Ronneby har Férsvarsmakten som certifikathallare. Dock hanteras
Luled och Ronneby strukturellt inom Swedavia som om de sjdlva innehar
flygplatscertifikat for den civila trafiken och omfattas av det gemensamma
ledningssystemet.

Sarskilt om rollen Accountable Manager

Enligt Swedavias arbetsordning utses Accountable Managers for verksamhetens
certifikatsomraden inom férordningar (EU) 139/2014 och (EU) 2017/373.

En Accountable Manager pa en flygplats har ett 6vergripande ansvar for sakerhet,
efterlevnad av regler och effektiviteten hos flygplatsens verksamhet. Rollen innebar
att sakerstalla att flygplatsen foljer alla relevanta lagar, regler och standarder, och
att alla resurser och processer ar pa plats for att sakerstalla att verksamheten kan
bedrivas pa ett sakert och effektivt satt.




Accountable Manager har befogenhet att sakra tillrackliga finansiella resurser och
ratt aktiviteter pa plats for att uppfylla certifikatets omfattning och gallande
regelverkskrav. Accountable Manager ska ha kunskap om och foérstaelse for
styrande dokumentation, resursers kompetens, verksamhetens kvalitetsarbete,
overvakning av regelefterlevnad samt hur detta ar implementerat i verksamheten.
Accountable Manager ansvarar for att utse dvriga nominerade roller enligt gallande
regelverk.

Accountable Manager ska sékra ett riskbaserat arbetssatt och sakra att den dagliga
verksamheten har en fungerande styrning. Ansvaret ligger kvar hos Accountable
Manager aven om arbetsuppgifter delegeras. Accountable Manager har ansvar att
sakra resursers tillracklighet for flygplatsdriften bade under normala férhallanden
och vid onormala forhallanden. For situationer som kraver sarskild styrning
hanvisas till manualen i ledningssystemet som beskriver krishantering.

Swedavia International Airports

International Airports bestar av tre organisatoriska enheter (affarsenheter); Operativ

drift, Anlaggningar & system samt Marknad och forsaljning. Kemmersiett
verksamhet:

Affarsenhet Operativ drift tA

De fyra flygplatsernas operativa drift samlas inom enheten Operativ drift.
Flygoperatorscertifikatet enligt férordning (EU) 139/2014 innehas av COO (Chief
Operating Officer), enhetens chef som ocksa innehar rollen som Accoutable
manager for IA certifikatet. Uppdraget for enheten ar att sakra regelefterlevnad,
smidiga floden, leverans till kund och en fungerande helhet pa flygplatserna. Det
innebar ansvar for att mota krav och férvantningar fran myndigheter,
verksamhetsutovare, flygbolag och resenarer samt att optimera hela affaren och
resenarsupplevelsen.

Inom Operativ drift ligger ett, for International Airports, samlat ansvar for
arbetsmiljo (H), flygsakerhet (S), luftfartsskydd (S), miljé (E) och kvalitet och samlas
inom avdelningen HSSE. Compliance monitoring ligger som en enhet under
avdelningen HSSE inom tA-eperations Operativ drift och har uppdraget att



overvaka regelefterlevnad for hela féretaget inom HSSE regelomraden. Ovriga
omraden inom HSSE som omfattar hela féretaget framgar av “Contracted
Activitites” mellan Regional Airports och International Airports.

|IA-flygplatsers organisation operativa-drift

Enheten Drift i flygplatsorganisationen ar den del som levererar bl a erforderliga
falthallningstjanster, brand- och raddningstjanst. Passenger Services, som ar en del
av driftorganisationen, omfattar terminal- och PRM-tjanster, VIP-service, Contact

Center samt buss och Iand5|de -tjanster. FérBromma-Airportsaingarocksa

| flygplatsorganisationerna finns Airport Operations Center (APOC) som ar den
funktion som i daglig drift dvervakar att flygplatsdriften genomférs i enlighet med
Airport Operations Plan (AOP). APOC ansvarar ocksa for den operativa dialogen
med flygplatsernas interna och externa aktorer och kunder.

Inom flygplatsernas organisation finns lokal processledning som utvecklar och
foljer upp kundleveranserna inom Flygoperativa processen resp.
Resenarsprocessen.



HSSE IA

HSSE IA bestar av domaner for Arbetsmiljo, Safety, Security, Risk och Kris, Miljo,
Kvalitet samt Compliance Monitoring och ar ett kompetens- och resursstod for att
sakerstalla regelefterlevnad utifran certifikat, tillstand, villkor och lagkrav samt att
skapa forutsattningar for en saker, effektiv och hallbar verksamhet. Uppdraget
omfattar aven stod till Anlaggningar och system samt Marknad och férsaljning
inom IA. Inom vissa omraden stodjer HSSE dven Regional Airports. Detta styrs via
“Contracted Activities” mellan Regional Airports och International Airports.

Compliance Monitoring ar en oberoende enhet inom HSSE vars uppgift ar att
Overvaka regelefterlevnad inom Swedavia pa uppdrag av Accountable Managers



och VD. Rollen Compliance Monitoring Manager (CMM) utses inom enheten och
rapporterar till Accountable Manager for, de i regelverket for rollen utpekade,
ansvarsomradena. Overvakningen sker via oberoende granskningar och stickprov i
verksamheten. Enheten ansvarar ocksa for omvarldsbevakning av regelomraden
och initierar att férandringar i regelverken omhéandertas i verksamheten. Resurser
for att utféra granskningar allokeras fran andra enheter bade inom HSSE IA och
fran andra enheter.

Airport Training

Airport Training ar en avdelning direkt understalld COO (Accountable manager IA)
med uppdraget att forsorja flygplatsorganisationerna med utbildning kopplat till
regelefterlevnad. Avdelningen leds av Chef Airport Training som férutom till COO
rapporterar leveransformaga till Swedavias utbildningskommitté dar alla
Accountable managers finns representerade.

Affarsenhet Anlaggningar och system tA

Anlaggningar och system har ett helhetsatagande for alla anlaggningar och system,
inklusive tillhérande dokumentation. Affarsenheten ansvarar for bade den
strategiska, taktiska och operativa dimensionen nar det galler att forvalta Swedavias
fysiska och digitala tillgangar. Anlaggningar och system ansvarar for planering,
utveckling, forvaltning och avveckling av anlaggningstillgangar och system inom
International Airports och i vissa fall aven for Regional Airports. Anldggningar och
system ansvarar aven for det Swedavia-gemensamma CNS-certifikatet enligt
forordning (EU) 2017/373. Direktor Anlaggningar och system har for International
Airports rollen Maintenance Manager inom certifikatet for forordning (EU)
139/2014.



Anlaggningar och system hanterar de aktiviteter som kravs for att anlaggningen
ska halla hela sin livslangd sasom att ta fram forvaltningsplaner och underlag for
beslut om atgarder 6ver tid, fran vilket mer konkreta underhallsplaner tas fram.
Underhallsbehovet prioriteras darefter i samrad med berérda processdgare och
resursagare. Anlaggningar och system ansvarar ocksa for portfoljhanteringen inkl
investeringsprioriteringar inom Swedavia.

Inom Anldggningar och system finns en underhallsavdelning vars uppgift ar att
genomfora beslutade underhallsplaner pa flygplatserna samt att utféra avhjalpande
underhall. Inom avdelningen finns pa varje flygplats en Local Maintenance Officer
(LMO) som rapporterar till Maintenance Manager i certifikatspaverkande
anlaggningsfragor. Inom underhallsavdelningen finns ocksa specialistkompetenser
inom de olika teknikomradena.

Inom Anlaggningar och system finns de foretagsgemensamma avdelningarna
Flygoperativa system, Fastighetsinformation och Fordon.

Affarsenhet Marknad och forsaljning tA

Affarsenhetens framsta uppgift ar att utveckla och férvalta kommersiella produkter
pa ett langsiktigt hallbart satt. Marknad och forsaljning ska sakra tillganglighet,
volymtillvaxt, kundrelationer och intakter, bl.a. genom utveckling av utbudet av
flygtrafik (bade passagerartrafik och frakt) vid samtliga Swedavias flygplatser.
Marknad och forsaljning ansvarar aven for strategiskt varumarkesarbete inklusive
positionering och forvaltning och utveckling av Swedavias externa digitala kanaler
samt dess innehall.
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@ Definitioner och forkortningar

g% Contracted activities

2\ . .
»: Arbetsordningar och delegeringar

8’3 Rollbeskrivningar

CO& Befattningsbeskrivningar

Styrning och ledning for Operativ drift och Anlaggningar
och system IA utifran ett certifikatsperspektiv

Accountable manager (AM) 1A

Direktor Operativ Drift (COO) styr och leder Operativ drift och innehar rollen
Accountable Manager for IA-flygplatserna. Accountable Manager utser
nedanstaende Nominated Persons-roller (se aven avsnitt 2.2.3).

Manager Operational Services (MOS) IA
Respektive flygplatschef for de fyra flygplatserna innehar roller Manager
Operational Services (MOS) och rapporterar i rollen till Accountable Manager.

Maintenance Manager (MM) 1A

Direktor Anlaggningar och system styr och leder Anlaggningar och system och
innehar rollen Maintenance Manager. Maintenance Manager rapporterar direkt till
Accountable Manager i de, i regelverket for rollen, utpekade ansvarsomradena.
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Local Maintenance Manager (LMO) 1A

Respektive flygplats har, inom enheten Anlaggningar och system, lokala
Maintenance Officers med mandat att fatta beslut som ror respektive flygplats.
Samtliga Maintenance Officers rapporterar direkt till Maintenance Manager i de, i
regelverket for rollen, utpekade ansvarsomradena och medverkar i lokal
samordning.

Safety Manager (SM) IA

Safety Manager (SM) ar utsedd av och rapporterar till Accountable Manager for, de
i regelverket for rollen utpekade, ansvarsomradena och ar placerad i HSSE Safety.
Normerande beslut rorande sakerhetsledningssystemet ska fattas av Safety
Manager och Local Safety Officer implementerar dessa pa sina respektive
flygplatser.

HSSE Safety leds av enhetschef Safety som ar personalansvarig for samtlig personal
inom HSSE Safety och leder och férdelar arbetet inom HSSE Safety i samrad med
Safety Manager. Enhetschef Safety rapporterar till avdelningschef HSSE.

HSSE Safety som ar ett gemensamt Safety Service Office utgor ett stod till
International Airports Safety Manager med dennes uppdrag att samordna
flygsakerhetsarbetet och framja en god sakerhetskultur sa att verksamheterna foljer

flygsakerhetspolicyn. uppfyltermyndighetskraven:

Local Safety Officer (LSO) IA ar den lokala forankringen av flygsakerhetsarbetet pa
flygplatserna. Local Safety Officer ar organiserad inom HSSE Safety och har sin
fysiska placering pa resp. flygplats. Roller rapporterar till Safety Manager i de for
rollen utpekade ansvarsomradena samt till enhetschef HSSE Safety i dennes roll
som personalansvarlg for Safety SerV|ce Office. tot-ai—Sa*Fefy-G#reahsto{-tafN’rGS—oda

c : : , ety- Local Safety
Officer ingar i flygplatsens IokaI samordnmg +ed1°rrng th—agefaf och stottar MOS
och &vriga verksamhetsroller i platsspecifika beslut med delegerat mandat kopplat
till safety.

Training Manager (TM) ar utsedd av och rapporterar i rollen till Accountable
Manager fordei regelverket for rollen utpekade ansvarsomradena och ar placerad

Ofgaﬁrsa%orrgkt—pkafefad—ravdelnmgen Alrport Tra|n|ng Pa respektlve IA flygplats

finns en eller flera Local Training managers som sakrar utbildningsfragor lokalt och
stottar TM i rollen.

Compliance Monitoring Manager (CMM) |A ar utsedd av och rapporterar till
Accountable Manager for, de i regelverket for rollen utpekade, ansvarsomradena,

bla flygplatsens oberoende 6vervakning av regelefterlevnad revisionptaner och



omvarldsbevakning avseende regelforandringar. Compliance monitoring ansvarar
ocksa for systematiskt arbetssatt som beskrivs i Compliance monitoring manualen i
ledningssystemet.

HSSE Kvalitet ansvarar for forvaltning av ledningssystemet och det systematiska

arbetssattet for Swedavias kvalitetsarbete. HSSE Kvalitet ansvarar sarskitt for
ledningssystemets Kvalitetsmanual.

Flygsdakerhetsmoten 1A

Nedanstaende moten ar direkt kopplade till strategisk uppfoljning, utveckling och
beslutsfattande for uppfyllande av regelverk inom Flygsakerhet. Utover detta finns
en motesstruktur for operativ uppfoljning av processer, dar flygsakerhet utgor en
naturlig del.

Safety Review Board (SRB)

Safety Review Board (SRB)

Ordforande

Accountable Manager

Deltagare

Nominated persons roller,(Maintenance Manager, Manager Operational Services, Safety

Manager), Avdelningschef HSSE och chef for doman Safety, Representant for RA Safety,

Accountable manager 2017/373 och CMM for 2017/373 samt representanter fran
funktionella omraden enligt agenda.

Frekvens

Minst 10 ggr/ar

Syfte och mal

SRB utgor International Airports hogsta beslutande organ och behandlar frdgor om
strategisk sakerhet till stod for Accountable Managers sakerhetsansvar. SRB initierar de
atgarder som kravs for att uppfylla kraven i foérordningarna (EU) 139/2014 och (EU)
2017/373 samt nedbrutna och specifierade krav i AMC och vagledande material i GM.




SRB har som uppgift att leda och folja upp flygsakerhetsarbetet, regelefterlevnaden och
sakerhetskulturen och besluta om atgarder som behovs for att flygplatserna har en
flygsakerhetsstandard som uppfyller de flygsakerhetsbestammelser som reglerar
verksamheten.

SRB 6vervakar foljande:

i) sdkerhetsprestanda i forhallande till sakerhetspolicyn och sdkerhetsmalen
i) att alla sakerhetsatgarder vidtas i tid, och
iii) effektiviteten i organisationens sakerhetsledningsprocesser.

Vid beslutad atgard skall SRB beakta och minimera eventuell negativ paverkan for
flygplatsernas kunder, flygplatsernas ekonomi och miljo utan att paverka flygsakerheten
negativt.

Safety Review Boards uppgift ar av normerade karaktar, vilket innebar att SRB reviderar
och beslutar flygsakerhetspolicyn som ocksa beslutas i koncernledningen samt styrelsen.

SRB skall sakerstalla tillrackliga resurser for att verksamheten skall uppfylla kraven i (EU)
139/2014 och (EU) 2017/373.

Safety Action Group (SAG)

Safety Action Group (SAG)

Ordfoérande

Manager Operational Services eller av denne delegerat ordférandeskap

Deltagare

Beslutas pa flygplatsen, men minst ledare och medarbetare fran den operativa
verksamheten i den utstrackning som kravs for att uppna syfte och mal.

Frekvens

6-10 ggr/ar, beslutas efter behov. Métet kan initieras pa uppdrag av SRB for speciella
fragestallningar.

Syfte och mal

SAG kvalitetssakrar, utvecklar och kommunicerar flygsakerhetsarbetet pa flygplatsen
och gar igenom och foljer upp Hazard Log, flygsdkerhetsaktiviteter, SPl:er, inrapporterade
handelser, utredningar, flygsakerhetsplaner och revisioner.

Vid behov initierar SAG riskmitigerande atgarder.




Safety Action Group (SAG)

SAG omhandertar och analyserar férslag och rekommendationer fran bl.a. LRST, ASG och
LFV samt bereder drenden och lyfter fragor till SRB for beslut dar SAG/processforum
saknar mandat eller behdver inriktning.

Vidare foljer SAG upp rekommendationer, fattade beslut och atgarder samt
utvarderar dess effekt.

Safety Action Group Anlaggningar & System (SAGAS)

Safety Action Group Anldggningar & System (SAGAS)

Ordforande

Maintenance Manager eller av denne delegerat ordférandeskap

Deltagare

e Maintenance Manager

¢ Local Maintenance Manager

e Elsakerhetskoordinator

e Chef Flygoperativa System

¢ Underhallschef ARN, BMA, GOT, MMX om det skulle vara ndgon annan person an utpekad
LMO

Enskilda moéten kan ha adjungerade deltagare

Frekvens

10 ggr/ar

Syfte och mal

SAGAS stammer av/foljer upp risker och beslutar om atgarder i sékerhetsarbetet inom
Anlaggningar & System, regel- och rutinférandringar, utredningar, flygsakerhetsplaner
och revisioner.

SAGAS analyserar och beslutar forslag och rekommendationer fran andra sékerhetsfora,
bereder drenden och lyfter fragor till SAG och/eller SRB for beslut dar SAGAS saknar
mandat eller behdver stod eller inriktning.

Vidare foljer SAGAS upp rekommendationer, fattade beslut och dtgarder samt
utvarderar dess effekt.




Airside Safety Group (ASG)

Airside Safety Group (ASG)

Ordférande

Manager Operational Services eller av denne delegerat ordférandeskap

Deltagare

Safety Manager, Manager Operational Services, Maintenance Manager, Drifchef,
Verksamhetspecialister, Falthallningsledare, ATS-personal samt ev externa aktorer inom
flygplatsdrift

Frekvens

Minst 2 ggr/ar, sdsongsmote.

Syfte och mal

Airside Safety Group ar ett radgivande organ till SRB via SAG, samt fungerar darigenom
som viktig analys- och remissinstans vid forandringar pa flygplatserna.

Samordna fragor relaterade till flygsakerhet och drift pa airside. Driva och utveckla
forbattringsatgarder gallande flygsakerhets- och driftsfragor.

Informera aktorer om arenden som beror flygsakerhet.

Rapportera avvikelser som intraffat pa airside, samt redovisa statistik och trender.
Informera om pagdende projekt som paverkar verksamheten och driften.

Presentera kommande aktiviteter inom airsideomradet.

Inventera synpunkter pa vad som kan forbattras gallande flygsakerhetsarbetet.

Varmotet skall innehalla en uppfoéljning av vintersasongen utifran genomford verksamhet

Hostmotet skall innehalla snérojningsplanen och férutsattningar for vinterns verksamhet i
form av personal och materiel

Local Runway Safety Team (LRST)

Local Runway Safety Team (LRST)

Ordforande

Manager Operational Services eller av denne delegerat ordférandeskap




Deltagare

¢ Local Safety Officer
e Verksamhetsprocessagare Inflygning/Utflygning
e Verksamhetsprocessagare Starta, Landa, Taxa, Parkera
¢ Maintenance Officer
e Representanter fran:
o ATOS/ASDO
Brand- och Raddningstjanst
Faltservice
Viltkontroll
Visuella hjalpmedel
Mark
CNS
ANSP - TWR
o Flygbolag - Management och besattningsmedlemmar

0O O O O O O ©o

e Andra deltagare kan adjungeras dd frdgor som berér deras omrdade behandlas.
e Transportstyrelsen bereds mdjlighet att delta

Frekvens

2-4 ggr/ar

Syfte och mal

LRST &r ett radgivande organ till SRB via Safety Action Group (SAG) och fungerar
darigenom som viktig analys- och remissinstans vid férandringar pa flygplatsen.

LRST foreslar, initierar och foljer upp atgarder som framjar utokat sakerhetsmedvetande
for anstallda pa flygplatsen, den lokala flygtrafikledningstjansten och andra operatorer
som anvander flygplatsen.

LRST delar handelserapporter, foreslar och sprider information avseende
flygsakerhetshojande atgarder for trafik med fordon och luftfartyg med fokus pa
fardomradet och pa aktorer aktiva pa rullbanan.

Insatserna skall riktas mot flygledningspersonal, flygbesattningar och flygplatspersonal
med avsikten att 6ka forstaelsen for de olika roller och svarigheter som finns. Regelbundet
folja utvecklingen/leva upp till EAPPRI, EAPPRE och Kommissionens forordning (EU) nr
139/2014 samt dess nedbrutna och specificerade krav i AMC och vagledande material i
GM.




Swedavia Regional Airports

Regional Airports ar en konsoliderad affarsenhet bestaende av de sex regionala
flygplatserna och leds av Direktér Regional Airports.

Flygplatsen var for sig leds av en flygplatschef som ocksa har rollen Accountable
Manager med ansvar for att mota krav fran myndigheter, verksamhetsutovare,
flygbolag och resenarer samt for att optimera hela afféaren och
resenarsupplevelsen.

For Luled och Ronneby agerar flygstationschefen som Accountable manager aven
om det ar Forsvarsmakten som har de formella rollerna kopplat till certifikaten.

Respektive flygplats sakerstaller operativ drift, anlaggningsforvaltning samt
marknad och forsaljning.

HSSE RA

HSSE RA ar ett team som bestar av kompetenser inom Arbetsmiljo, Safety, Security,
Risk och Kris, Milj8, Kvalitet samt Ground Handling som organisatoriskt rapporterar
till flygplatserna. Arbetet i HSSE RA leds av RA:s Kvalitetschef som rapporterar till
Direktor for Regional Airports.

HSSE RA samverkar med HSSE IA i syfte att stotta regelefterlevnad vid de regionala
flygplatserna samt verka for att flygsakerhetsarbetet vid de sex flygplatserna
uppfyller myndighetskraven.

Training manager IA ar ocksa Training manager RA och samverkar med Local
training managers pa alla flygplatser.

Den enskilda flygplatsen inom Regional Airports utifran ett
certifikatsperspektiv

Vid flygplatserna i Luled och Ronneby ar Férsvarsmakten certifikatshallare och lyder
under ett nationellt regelverk, TSFS. Samarbetet mellan dessa parter regleras i ett



overgripande ramavtal for de bada flygplatserna samt med sarskilda flygplatsavtal
for respektive flygplatser. Utdver detta finns en delegering fran
Verksamhetsansvarig i Luled samt Ronneby till respektive flygstationschef som
tydliggor ansvarsférdelningen for civil flygtrafik. Respektive Flygstationschef har
darefter delegerat ansvar som vidaredelegeras i den civila organisationen till
personer med motsvarande roller i enlighet med regelverket. Swedavia valjer att i
dessa Aerodrome Manuals beskriva den civila flygplatsdriften enligt tillampliga
delar av férordning (EU) 139/2014.

Swedavias certifikat for Visby Airport omfattar ocksa militar trafik enligt avtal med
Forsvarsmakten.

Foljande roller finns pa flygplatserna:

Accountable Manager (AM), RA har det 6vergripande ansvaret for Aerodrome
Manual. Inom RA ar detta en tillikaroll som flygplatschef/flygstationschef och
huvudprocessagare. Det ar flygplatsens Accountable Manager som

utser nominated persons

Safety Manager (SM), RA &r utsedd av och rapporterar till Accountable Manager
for de i regelverket och rollen utpekade ansvarsomradena. Safety Manager har
ocksa ansvar for verksamhetsstdd och kvalitetssakring av flygsakerhetsarbetet i
enlighet med flygplatsens Aerodrome Manual och sdkerhetsledningssystem.
Normerande beslut inom safetyomradet skall fattas av Safety Manager och
verksamhetsprocessagare implementerar dessa i processen.

Manager Operational Services (MOS), RA rapporterar till Accountable Manager
och sakerstaller regelefterlevnad, flygplatsens rutiner, krav pa utrustning samt
sakerhetsatgarder.

Maintenance Manager (MM), RA &r direktrapporterande till Accountable Manager
och sakerstaller de anlaggningar och de system som finns vid flygplatsen. Det
innebar att hantera de aktiviteter som kravs for att anlaggningen ska halla hela sin
livslangd genom férvaltningsplaner och underlag for beslut om atgarder over tid.
Anlaggningskapaciteten skall méta kraven fran verksamhetsprocessernas behov.
Forvaltningsplaner ligger till grund for mer konkreta underhallsplaner.
Underhallsbehovet prioriteras och genomférs i samrad med berdrda processagare
och resursagare. Maintenance Manager i befattningen Anlaggningschef har ocksa
rollen portféljledare med ansvar fér att administrera och koordinera flygplatsens
investeringar.

Local Training Manager (LTM), RA ingar i flygplatsernas ledningsstéd/driftstdod och
ansvarar for utbildningsplanering och genomfdérande enligt utbildningsplan samt
att dokumentation i Kompetensterminalen ar korrekt.



Gruppchef ansvarar for genomférandet av det minutoperativa arbetet och ar
understalld resursagare. Innehar rollen Airport Duty Officer eller ansvarar for att
delegera rollen.

HSSE bemannas pa respektive flygplats pa lite olika satt, beroende pa hur roller kan
kombineras i tjanster. Det finns pa varje flygplats ett tydligt definierat ansvar for
omradena Safety, Security, Milj6, Arbetsmiljo inkl samordningsansvar arbetsmiljo,
Ground Handling, Risk, Kris samt Kvalitet.

Compliance Monitoring Manager (CMM), RA &r utsedd av och rapporterar till
Accountable Manager for, de i regelverket for rollen utpekade, ansvarsomradena,
bla flygplatsens revisionplaner och omvarldsbevakning avseende regelférandringar.

Styrning av kontrakterade aktiviteter IA och RA

Med "kontrakterad verksamhet” ska har forstas alla aktiviteter inom den certifierade
verksamheten som utférs av andra organisationer.

For tillampliga tjanster inom omradena ANS kontrakteras LFV. FPD relaterade
arbeten utfors av en extern organisation som har ett (EU) 2017/373 del FPD
certifikat. Ansvaret for dessa kontrakteringar ligger inom Swedavias enhet
Verksamhetsstyrning avdelning Flygakustik & FPD.

Swedavia forsakrar sig om att kontrakterade tjanster, utrustning och/eller system ar
lampade for, och anpassade till, gallande regelkrav och interna rutiner. Detta sker
genom att relevanta delar av Aerodrome Manual finns publicerad pa Swedavias
extranat for externt kontrakterade leverantorer och partners pa flygplatserna.
Swedavia kravstaller externt kontrakterade leverantorer att agera i enlighet med
Swedavias Aerodrome Manual via extranatet och detta regleras via avtal som f6ljs
upp i1 verksamhetens kvalitetsarbete av avtalsansvariga samt via Compliance
Monitoring enligt granskningsprogram.

Den externa organisationen kan antingen sjalv vara certifierad att utféra de
kontrakterade aktiviteterna eller, om certifikat saknas, utfora aktiviteterna "under”
Swedavias tillstand och éversyn. Om den kontrakterade organisationen sjalv ar
certifierad att utfora aktiviteterna ska Swedavia som ett minimum férsakra sig om
certifikatets omfattning och giltighetstid. Ansvaret for den kontrakterade
produkten/tjansten stannar dock alltid hos Swedavia.



Oavsett om den kontrakterade organisationen sjalv ar certifierad att utfora
verksamheten eller inte ar Swedavia ansvarig for att den kontrakterade
verksamheten ar foremal for riskidentifiering, riskhantering och compliance
monitoring. | det ingar ocksa att sakra resursers tillracklighet for att utféra
uppdraget.

Swedavia skall ocksa sakra att tillstdandsgivande myndighet vid behov bereds
tillgang till kontrakterade organisationer.

Respektive avtalsansvarig i Swedavia ar ansvarig for att sakerstalla kriterierna ovan.



Flygsdkerhetsmoten som genomfoérs pa RA-flygplatser

Safety Review Board (SRB)

Ordforande

Accountable Manager

Deltagare

Accountable Manager, Maintenance Manager, Manager Operational Services,
Verksamhetsprocessagare Flygop, Driftchef, Safety Manager, Compliance Monitoring
Manager

Frekvens

4 - 10 ggr/ar

Syfte och mal

SRB utgdr hogsta beslutande organ och behandlar frdgor om strategisk sdkerhet till stod
for Accountable Managers sakerhetsansvar. SRB initierar de atgarder som kravs for att
uppfylla kraven i férordningarna (EU) 139/2014 samt nedbrutna och specifierade krav i
AMC och vagledande material i GM.

SRB har som uppgift att leda och folja upp flygsakerhetsarbetet, regelefterlevnaden och
sakerhetskulturen och besluta om atgarder som behdvs for att flygplatserna har en
flygsakerhetsstandard som uppfyller de flygsdkerhetsbestammelser som reglerar
verksamheten.

Sakerstalla ledningssystemets funktionalitet utifran ett strategiskt / taktisk
flygsakerhetsperspektiv. SRB skall tillse att andamalsenliga resurser finns avsatta/tilldelade
for att uppna de satta flygsakerhetsmalen.

Vid behov av prioritering utifran satta flygsakerhetsmal skall SRB priorita utifran forslag
fran 6vriga Flygsakerhetsforum

SRB overvakar féljande:

i) sakerhetsprestanda i forhallande till sakerhetspolicyn och sékerhetsmalen
ii) att alla sakerhetsatgarder vidtas i tid, och
iii) effektiviteten i organisationens sakerhetsledningsprocesser.

Vid beslutad atgard skall SRB beakta och minimera eventuell negativ paverkan for
flygplatsernas kunder, flygplatsernas ekonomi och miljé utan att paverka flygsakerheten
negativt.




Safety Review Boards uppgift ar av normerade karaktar, vilket innebar att SRB reviderar
och beslutar flygsakerhetspolicyn som ocksa beslutas i koncernledningen samt styrelsen.

Safety Action Group (SAG)

Ordforande

Manager Operational Services eller av denne delegerat ordférandeskap

Deltagare

Safety Manager, Manager Operational Services, Maintenance Manager,
Verksamhetspecialister, LFV, ev externa aktorer inom flygplatsdrift

Frekvens

2-6 ggr/ar, beslutas efter behov. Métet kan initieras pa uppdrag av SRB for speciella
fragestallningar.

Syfte och mal

SAG kvalitetssakrar, utvecklar och kommunicerar flygsakerhetsarbetet pa flygplatsen och
gar igenom och foljer upp Hazard Log, flygsakerhetsaktiviteter, SPl:er, inrapporterade
handelser, utredningar, flygsakerhetsplaner och revisioner.

Vid behov initierar SAG riskmitigerande atgarder.

Verkstaller beslut tagna i SRB samt bereder fragor for beslut i SRB utifran férslag och
rekommendationer fran dvriga forum pa flygplatsen samt foljer upp att beslut
implementeras. Foljer upp héndelserapporter for trendbevakning. Sdkerstaller nédvandig
information om pagdende och planerade arbeten samt eventuella férandringar pa airside.
Beslutar om forandringar i AR. Initierar systemsakerhetsanalyser samt féljer upp och
utvarderar dessa.

Vidare foljer SAG upp rekommendationer, fattade beslut och atgarder samt utvarderar
dess effekt.

Local Runway Safety Team (LRST)



Ordforande

Manager Operational Services eller Safety Manager

Deltagare

e SM, MOS, MM, Verksamhetsspecialister, Sakerhetschef, CO ATS, AVISEQ och andra
leverantorer, 6vriga aktorer pa och runt flygplatsen, Flygbolag

e Andra deltagare kan adjungeras dd frdgor som berér deras omrade behandlas.

e Transportstyrelsen bereds mdjlighet att delta

Frekvens

2-4 ggr/ar

Syfte och mal

LRST é&r ett radgivande organ till SRB via Safety Action Group (SAG) och fungerar
darigenom som viktig analys- och remissinstans vid férandringar pa flygplatsen.

som anvander flygplatsen.
LRST delar handelserapporter, foreslar och sprider information avseende

flygsakerhetshojande atgarder for trafik med fordon och luftfartyg med fokus pa
fardomradet och pa aktorer aktiva pa rullbanan.

GM.

LRST foreslar, initierar och foljer upp atgarder som framjar utokat sakerhetsmedvetande
for anstallda pa flygplatsen, den lokala flygtrafikledningstjansten och andra operatorer

Insatserna skall riktas mot flygledningspersonal, flygbesattningar och flygplatspersonal
med avsikten att 6ka forstaelsen for de olika roller och svarigheter som finns. Regelbundet
folja utvecklingen/leva upp till EAPPRI, EAPPRE och Kommissionens forordning (EU) nr
139/2014 samt dess nedbrutna och specificerade krav i AMC och vagledande material i

pirside Safetv-G ASG:




RA-AM-mote

Ordforande

RA Safetykoordinator

Deltagare

e Direktor RA

e Accountable Managers

e Safety Managers

e Managers Operational Services
e Maintenance Managers

Frekvens

Fore publicering av varje utgava eller mellanversion av Aerodrome Manual

Syfte och mal




Godkéanna foreslagna forandringar i AM-gemensamma kapiteltexter for RA infor
publicering av ny utgava eller mellanversion.

Ovriga flygsiakerhetsrelaterade méten inom Swedavia

SwedaviasRadiorad EMC och Radiospektrumledning

Swedavias Radiorad

Ordférande

Ordférande for SwedaviaRadiorad EMC och Radiospektrumledning utses av chefen
Flygplatsdata & Remisshantering

Deltagare

Radiorddet EMC och Radiospektrumledning bestar av 2 heltidstjanster.

Samtliga deltagare i Radioraddet EMC och Radiospektrumledning har lang erfarenhet av
EMC och radiokommunikation for saval flygoperativ som kritisk kommunikation.




| Radhioréddet EMC och Radiospektrumledning finns dven kunskap om 6vriga tradlésa CNS
system som finns pa flygplatser eller i dess narhet.
| Ractioradet EMC och Radiospektrumledning finns kannedom kring hur det

internationella ATM/ANS ekosystemet ar uppbyggt.
Minst en av medlemmarna i Radioradet ska vara certifierad enligt ATSEP Communication.

Frekvens

Arbetet sker i linjeorganisation och féljande motesforum sammankallas av Radiorédets
EMC och Radiospektrumledning ordférande:

Styrgruppen for EMC 2 moten/ar

Forum for mobiloperatérer, méte vid behov (2-3v mellan moéten)

Forum for terminalutrustning

Samordning spektrumfragor LFV/Swedavia, mote sker med 2-3 veckors intervall

Konsultation med PTS, TS elsékerhetsverket o.d. vid behov

Syfte och mal

Radioradet EMC och Radiospektrumledning har ett delegerat uppdrag fran Maintenance
Manager att bevaka och skydda flygplatsens radiomiljé sa att tillgangligheten inom den
trafikoperativa verksamhetens olika system bibehalls, samt i det sakerstalla flygplatsens
riksintresse. Handlaggning av arenden till Radioradet EMC och Radiospektrumledning
skots av utsedd handlaggare vars arbetsmetod sker utifran det direktiv som finns for
Radtoradet EMC och Radiospektrumledning.

For att skydda radiosystem och 6vrig utrustning mot radiostérningar inom flygplatsens
influensomraden angivna i publicerade kartor ska tillstdnd inhamtas fran Swedavias
Radiordd EMC och Radiospektrumledning vid etablering och/eller drift av féljande
anlaggningar eller utrustningar pa Swedavias fastigheter eller mark:

e Analog eller digital radiosandare
2G/3G/4G/5G/XG basstation.
Rakelbasstation

Fast flygradiosandare

]

(o]

[¢]

= Analog
= D-ATIS
= ACARS
Markradio
= Analog
= Digital
o 4G/5G modem/router
o Starlink eller annan satelitkommunikation
o Annan radiosandare
e Solcellsanlaggningar
e Laddstationer fordon
e Kraftledningar
e Sparvagar
o Elektriska vagar, induktiva eller ledningsbundna
e Annan utrustning som &verskrider maxnivaer for elektromagnetisk stralning angivna i
publicerade krav.

]




Pa byggnader eller mark ej kontrollerade av Swedavia saknas befogenhet att neka
etablering vilket innebar att vi far verka i den man det gar via remiss pa bygglov eller
reaktivt om paverkan pa flygoperativa system sker.

Radiorddet EMC och Radiospektrumledning har befogenhet att ta ut en avgift for tillstand.

Radiorddet EMC och Radiospektrumledning overlater avtalsskrivandet for inplacering av
sandare pa Swedavias byggnader till Swedavia Marknad (f.d. Airport Telecom.)

Radiorddet EMC och Radiospektrumledning ar ett radgivande organ till Swedavias
avdelningar och forum sdsom SAG, SRB, styrgrupp foér EMC och fungerar darigenom som
viktig remissinstans i fragor som ror forandringar och storningar av flygplatsens
radiosystem och/eller andra system som berérs av radiovagor.

Radiorddet EMC och Radiospektrumledning ska agera kravstallare och ansvara for
normering och teknisk inriktning inom @mnesomradet for hela Swedavia. Kommunikation
av kravbild kan ske genom utgivning och vidmakthallande av relevant Airport Regulation,
AR.

Radiorddet EMC och Radiospektrumledning ska identifiera flygplatsers gemensamma
behov och problemomraden inom Radioradets tekniska omrade, t.ex. EMC -
Elektromagnetisk kompatibilitet, samt verka fér samordning och samverkan.

Radioraddet EMC och Radiospektrumledning ska pa samtliga Swedavia flygplatser, bevaka

och skydda flygplatsernas radiomiljo sa att sdakerheten inom den flygoperativa
verksamhetens olika system bibehalls.

IA Airside Safety Group (ASG)

Airside Safety Group (ASG)

Ordforande

Manager Operational Services eller av denne delegerat ordférandeskap

Deltagare

» Verksamhetsprocessagare Starta, Landa, Taxa, Parkera
» Verksamhetsprocessagare Turn-around




Maintenance Officer
Local Safety Officer
Representanter fran flygplatsens lokala aktorer, t.ex.:

o Marktjanstbolag
Avisningsbolag
Cateringbolag

Fraktforetag

Tankbolag

o Stad- och renhallningsforetag

[¢]

o

[e]

]

Andra deltagare kan adjungeras dd fragor som berér deras omrdde
behandlas

Frekvens

4-10 ggr/ar, beslutas efter behov.

Syfte och mal

Samordna fragor relaterade till flygsakerhet och drift pa airside. Driva och utveckla
forbattringsatgarder gallande flygsakerhets- och driftsfragor.

Informera aktorer om arenden som beror flygsakerhet.

Rapportera avvikelser som intraffat pa airside, samt redovisa statistik och trender.
Informera om pagdende projekt som paverkar verksamheten och driften.
Presentera kommande aktiviteter inom airsideomradet.

Inventera synpunkter pa vad som kan férbattras gallande flygsakerhetsarbetet.

Airside Safety Group ar ett radgivande organ till SRB via SAG, samt fungerar darigenom
som viktig analys- och remissinstans vid forandringar pa flygplatserna.

AIP-moten

Ordforande

Maintenance Manager eller av denne delegerat ordférandeskap

Deltagare

Beslutas pa flygplatsen, men minst:




o Verksamhetsprocessagare Inflygning/Utflygning

e Verksamhetsprocessagare Starta, Landa, Taxa, Parkera

o Verksamhetsprocessagare Turn-Around

e Maintenance Officer

» Uppgiftlamnare

e Dataagare

e Representant for AIM-funktionen

e Andra deltagare kan adjungeras da fragorsom berér deras omrade behandlas

Frekvens

Minst 2 ggr/ar

Syfte och mal

Samordna och sdkra att andringar som skall in i AIP haller utsatt deadline (AIRAC-datum).

Sakra att AIP-andringar ligger i fas med pagaende och/eller driftsatta projekt samt andra
infrastrukturella férandringar.




2.2. Safety Management System (SMS)

Innehall

e 2.2.1 Omfattning av safety management system

e 2.2.2 Flygsakerhetspolicy

e 2.2.3 Flygsakerhetsansvar for nyckelpersoner

e 2.2.4 Dokumentstyrning

e 2.2.5 Process for riskidentifiering_och riskutvardering

e 2.2.6 Overvakning_och uppféljning_av riskreducerande &tgarders
implementering_och effekt

e 2.2.7 Overvakning_och uppféljning_av flygsikerhetsprestanda

e 2.2.8 Handelserapportering

e 2.2.9 Nodlagesplanering

e 2.2.10 Management of change

e 2.2.11 Framjande av flygsakerhet

e 2.2.12 Utfall fran SMS

2.2.1 Omfattning av safety management system

Syfte

Syftet med SMS ar framfor allt att beskriva hur vi systematiskt och gemensamt
arbetar for att sakerstalla regelefterlevnad samt att flygsakerhetsriskerna blir sa
ldaga som det ar rimligt/majligt utifran en forebyggande riskhantering och
kontinuerlig kommunikation mellan flygplatsens aktorer. Styrningen i SMS
omhandertas inom alla berdrda verksamheter och processer som en sjalvklar del
att alltid folja.



For att lyckas har alla pa flygplatsen, chefer saval som medarbetare, interna och
externa, ett tydligt férebyggande forhallningssatt till flygsakerhetsrisker vilket
kannetecknas av en hog sakerhetsmedvetenhet och forstaelse av inneborden i
Swedavias flygsakerhetspolicy. Det forebyggande flygsakerhetsarbetet kan enkelt
uttryckas pa foljande satt:

1. Sag vad du gor! - Innebar att arbetsuppgifter definieras och beskrivs.

2. Gorvad du sager! - Innebar att alltid arbeta som det ar beskrivet, dvs folja
rutiner etc.

3. Bevisa det! - Innebar att uppgiften utfors pa ett korrekt satt och att
uppfoljning av arbetet sker. Dels for att kunna korrigera arbetsuppgiften, dels
for att arbetsledningen ska kunna folja resultatet (dokumenterat).

Innehall

SMS &r en integrerad delmangd i det dvergripande ledningssystemet. Swedavia
anvander metoden PDCA for att uppratthalla ett kvalitetssakrat och systematiskt
arbetssatt och standigt driva forbattringsarbete. Det planeras och satts upp mal (P),
det praktiska arbetet utfors (D), det utférda arbetet kontrolleras genom bland
annat revisioner och egenkontroll (C) och vi agerar efter forbattringsforslag som

framkommit (A).



Innehallet i SMS styr och beskriver den del av kvalitetsarbetet som fokuserar pa
flygsakerheten och utfors utifran den systematik som beskrivs nedan. SMS:et
innehaller darmed flygplatsens:

e beskrivningar 6ver hur vi forhaller oss till flygsakerhet

e policy och dvergripande malsattningar med flygsakerhetsarbetet

e beskrivningar av organisation, ansvarsforhallanden och beroenden
e beskrivning av hur dokumentation av arbete genomfors

e metoder for uppfdljning och matning av flygsakerhetsarbetet

e metoder fér kommunikation och forebyggande arbetsinsatser

e krishanteringsorganisation och planering

Grundlaggande styrningsprinciper

Swedavias satt att uppna den faststallda flygsakerhetsstandarden, ar genom
féljande grundprinciper:

e Policy
Swedavia har beslutat och infort en, for flygplatsens aktdrer, gemensam policy
for att beskriva och understddja att den satta flygsakerhetsstandarden forvaltas
och utvecklas I6pande. Policyn framgar i avsnitt 2.2.2.

e Organisation
En organisation med tydlig ansvarsfordelning for att sakerstalla att Swedavia
uppfyller policyn samt regelverkskrav ar inférd. Samarbete och kommunikation
mellan flygplatsens samtliga aktorer utgor vidare en grundforutsattning for att
uppna de gemensamma malsattningarna med flygsakerhetsarbetet.

e Planering
Genom systematiskt flygsakerhetsarbete uppfylls policyn och arbetet utfors
alltid i enlighet med vad som beskrivs i SMS och Aerodrome Manual.
Planering av aktiviteter och atgarder prioriteras utifran det som bedéms ge
basta effekt utifran utredningar och vardering av identifierade risker. | detta
vags sakerstallande av utbildning/kompetens och tillrackliga resurser i alla
moment in. Flygplatserna forutsatter vidare att alla aktorer, interna som
externa, foljer regler och bransch standarder/best practise samt har
dokumenterade rutiner for genomfdrande av flygsakerhetspaverkande
arbetsuppgifter. Externa aktorer vid flygplatserna har forbundit sig att redovisa



hur man avser att bedriva verksamheten for att tillgodose tillampliga regelverk.
Detta sker genom att folja de krav som stalls i tecknade avtal och genom AR.

e Mdtning och uppféljning av utfall fran SMS
Utfall mats och foljs I6pande upp mot beslutade flygsakerhetsmal och
nyckeltal for att identifiera var forbattrande atgarder behdver inforas. De olika
moteskonstellationer som ar etablerade hanterar fragor relaterade till
flygsakerhet sa att flygsakerheten alltid ges hogsta prioritet samt att avvikelser
mot standarder och mal omhandertas och att forbattringar inférs [6pande. En
detaljerad beskrivning av de upprattade moteskonstellationerna, uppdrag och
arbetsomrade ar dokumenterat i avsnitt 2.1.2.

e Revisioner och kontroll av efterlevnad
Flygsékerhetsrevisioner och kontroller gors for att folja upp att verksamheten
uppfyller stallda krav samt arbetar i enlighet med Aerodrome Manual och
styrning i SMS/AR. Beroende pa omfattning av verksamhetens varderade
flygsakerhetspaverkan, utfors revisioner riskbaserat av HSSE. Se vidare avsnitt
2.3.

Egenskaper
Informationsagare

g Johan Lindvall (Operativ drift - Saf...

Innehallsansvarig

g Johan Lindvall (Operativ drift - Saf...
Utgava
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@ Definitioner och foérkortningar



https://wikis.airportnet.se/termer/Sidor/Startsida.aspx

2.2.2 Flygsakerhetspolicy

2.2.3 Flygsakerhetsansvar for nyckelpersoner

Swedavias befattningsmodell visar hur en befattning i var organisation ar
uppbyggd:



Det innebar att Swedavias medarbetare kan ha en befattning som bestar av en eller
flera roller.

Foljande roller har en direkt koppling till certifikatet och ansvarar for att Swedavia
uppfyller kraven i EU-regelverk (EU) nr 139/2014:

Roll Ansvar

Accountable Manager o Sakerstélla att flygplatsen drivs inom ramen for
flygplatsernas certifikat, enligt EU nr 139/2014.

e Sakerstalla att personalen har tillracklig kompetens och att
det finns tillrackliga resurser for att utfora
flygsakerhetsrelaterade arbetsuppgifter.

« Uppfylla AMC1 ADR.OR.D.015(a).

Safety Manager o Sakerstalla utveckling, underhall, granskning och
kontinuerlig forbattring av det systematiska
flygsakerhetsarbetet som dokumenteras i flygplatsens
system for sakerhetsledning (SMS).

e Undersokning av olyckor, incidenter och handelser

e Utgora kontaktyta gentemot Transportstyrelsen i
certifikatsfragor kopplat mot férordning (EU) 139/2014.

e Uppfylla AMC1 ADR.OR.D.015(c).

Maintenance Manager e Sakerstalla tillganglighet och kravuppfyllnad av de
flygplatsspecifika tekniska systemen i enlighet med EU nr
139/2014 och flygplatsernas certifikat.

o Sakerstalla att flygplatsdata och flygplatsinformation
hanteras enligt kapitel 2.4.

o Sakerstalla funktionalitet for de flygplatsspecifika tekniska
systemen

e Flygplatsens certifikat enligt AMC1 ADR.OR.D.015(b).




Manager of Operational o Sakerstalla att flygplatsens operativa processer uppfyller

Services regelkraven enligt EU nr 139/2014 och foljer flygplatsernas
certifikat.

o Sakerstalla att flygplatsdata och flygplatsinformation
hanteras enligt kapitel 2.4.

e Flygplatsens certifikat enligt AMC1 ADR.OR.D.015(b).

Utover ovanstaende roller finns aven féljande roller:

Roll Ansvar

Training Manager e Ta fram och utveckla en utbildnings- och
kompetenssakringsprocess

e Ta fram och utveckla ett utbildningsprogram som
sakerstaller att utbildningarnas innehall och frekvens
uppfyller regelkraven i EU nr 139/2014 samt omhandertar
regelférandringar

o Sakerstalla att det finns tillrackligt med instruktorer och
beddmare

o Sakerstalla att det finns en process och ett system for
dokumentering av utbildningsaktiviteter och
kompetensuppfoljning.

Local Training Manager e Ansvarar for genomférande av lokala, lararledda
kurstillfallen.

e Ansvara for koordinering och uppféljning av
kompetenskontroller.

e Koordinerar flygplatsens utbildningsbehov med lokala
ledare och utbildningsledare.

Compliance Monitoring o Overvaka efterlevnaden av

Manager o flygplatsens certifikat och tillstand
o Styrande och redovisande dokumentation.

¢ utbildningsstandarder,




o tillrackliga resurser och kompetenser
o ledningssystemets procedurer och rutiner.

Revisionsledare/Revisor e Granskar att verksamheten lever upp till flygsakerhetskrav i
gallande regelverk och utifran iakttagelser ge
verksamheten rad géllande forbattrade rutiner.

Safety Officer e Kravstalla och kontinuerligt félja upp flygsakerhetskrav och
risker i verksamheten.

e Bistd SM med underlag fér normering och samordning.

e Bistd SM med forvaltning, utveckling och implementering
av SMS

e Stodja verksamheten med regeltolkning

Local Safety Officer « Se Safety Officer
e Agera representant for flygplatsen och fatta platsspecifika
beslut inom normerat omrade med mandat fran SM

Maintenance Officer e Patala brister nar verksamheten inte lever upp till stéllda
flygsakerhetskrav.

o Séakerstalla att riskreducerande atgarder vidtas, nar sa ar
nodvandigt, samt initiera aktiviteter for att bibehalla och
utveckla acceptabel flygsakerhetsniva.

o Sakerstalla platsspecifika rutiner.

e Agera representant for flygplatsen och fatta platsspecifika
beslut inom normerat omrade med mandat fran MM.

2.2.4 Dokumentstyrning

Swedavia har en informationsforvaltningsplan som styr lagringstider for olika typer
av dokumentation samt en process for forvaltning av styrande information som
beskriver hur dokumenthantering ska genomforas.

Flygsakerhetsrelaterad dokumentation ska vara tillganglig och aktuell samt sparas i
enlighet med informationsforvaltningsplanen, dock minst fem ar.

All dokumentation publiceras elektroniskt via Aerodrome manual som ar
strukturerad enligt kraven i (EU) nr 139/2014 ADR.OR.E.005. Relevanta delar finns
aven tillgangliga pa Swedavias extranatet for externa verksamhetsutévare, sa som
t.ex Airport Regulations (AR).

Alla utskrivna dokument ar giltiga endast vid tillfallet da de skrivs ut.



| Manual for informationssakerhet och informationsstyrning aterfinns
informationsforvaltningsplan och rutiner for informationshantering samt annan
styrning kring hantering av information.

2.2.5 Process for riskidentifiering och riskutvardering

Syftet med riskhanteringen ar att identifiera och vardera risker, identifiera orsaker
till dessa samt ta fram atgarder som eliminerar eller minskar riskerna genom att
sanka sannolikheten for att riskerna intraffar eller att mildra konsekvenserna av
dessa risker.



Enligt Swedavias Riskpolicy (D 2013-002460), ar riskhantering en del av
verksamhetsansvaret och alla ska delta i foretagets riskarbete. Som en del i detta
ligger hantering av flygsakerhetsrisker inom alla berérda verksamheter. Riskarbetet
bestar av en kombination av reaktiva, proaktiva och prediktiva atgarder.
Flygplatserna genomfér I6pande analyser av handelser, trendanalyser, planerade
forandringar, revisioner och varderar samt dokumenterar darigenom olika risker
som kan finnas i samband med flygplatsernas verksamhet. Verksamhetsriskerna
dokumenteras i en riskbank.

Hazard Log

| tillagg till verksamheternas riskbanker har flygplatserna en upprattad Hazard Log,
dar de flygsakerhetsrelaterade toppriskerna finns beskrivna. Foljande topprisker ska
alltid vara dokumenterade och varderade i Hazard Log:

e Runway incursion

e Runway excursion

e Taxiway incursion

e FOD

e Ground collision vid turnaround

e Ground collision med flygplan i rorelse
e Hinder

e Otilldtna dronare

e Vilt/fagel



e Brand vid uppstallningsplats

Dessutom kan Hazard Log innehalla specifika riskkallor/risker relaterade till
flygsakerhetskrav dar vi ej ar kravuppfyllande (non compliant) och som omfattar
foljande situationer:

e Dar vi ska vidta atgarder for att bli kravuppfyllande

e Dar vi inte avser bli kravuppfyllande men genom inférande av
kompensatoriska atgarder anda har visat att acceptabel riskniva uppnas, efter
godkannande fran TS

e Enskilda problemomraden, normalt fangade genom handelserapporter, som
ger upphov till risker vars troliga konsekvenser har minst allvarlighetsgrad
"Allvarlig hdndelse” och vars nuvarande riskniva ar rod eller gul enligt
flygplatsens riskvarderingsmatris. Se vidare nedan.

Hazard Log (6ppnas i nytt fonster)


https://teamsites.airportnet.se/IA-Hazard/_layouts/15/start.aspx#/SitePages/Startsida.aspx

Identifiering av risker

Verksamheternas risker rapporteras varje kvartal som en del i
kvartalsrapporteringen. Infor rapportering ska riskbanker uppdateras och vardering
samt aktiviteter vid behov justeras av riskagare. Uppféljning av Hazard Log
genomfdrs regelbundet med respektive ansvarig riskagare och férandringar
forankras darefter i SAG samt foredras i SRB.

Verksamhetens risker identifieras till stor del reaktivt genom de handelser och
trender som registreras (se avsnitt 2.2.8), men ocksa genom revisioner (se avsnitt
2.3) och verksamhetskontroller samt externt identifierade risker som kommer till
flygplatserna genom internationell erfarenhetsaterkoppling och safety promotion
(se avsnitt 2.2.11). Dock ska en proaktiv och prediktiv riskhantering efterstravas, for
att risker ska kunna hanteras innan de intraffar. Detta innebar att en stor del av
riskarbetet ar att fa in riskobservationer i handelserapporteringssystemet, for att
kunna agera forebyggande i annu storre utstrackning och att omhanderta latenta
risker innan de fallit ut. Att uppmuntra till frivillig rapportering och en god
rapporteringskultur ar darfor vasentligt for riskarbetets proaktiva forhallningssatt.

Identifiera riskkallor och analysera riskerna

En riskkalla ar ett tillstand, ett objekt eller en aktivitet, relaterat till aktuellt system
eller omgivande miljo i vilket systemet verkar, som kan medfdra en
flygsakerhetsrisk for flygplatsen, och darmed mojlighet till en negativ konsekvens i
form av skada pa personer, skada pa utrustning och infrastruktur eller reduktion av
flygsakerhetsmarginaler eller av férmagan att utféra en viss funktion.

Nar riskkallor har identifierats, analyseras majliga risker samt potentiella
konsekvenser givet att ett definierat handelseforlopp eskalerar. Analysen innefattar
ocksa att bedoma allvarlighetsgrad for respektive konsekvens, samt sannolikhet for
utfall, enligt gallande definitioner i riskvarderingsmatrisen

nedan "Riskvarderingsmatris for vardering av flygsakerhetsrisker".

|dentifiering av riskkallor och analys av risker kan genomfdras pa olika satt och med
olika metoder:

e "Brainstorming” med sakkunniga intressenter fran olika omraden. Endast vid
enkla sakerhetsbevisningar kan det vara lampligt att enskild handlaggare
genomfor riskkalleidentifiering och riskanalys ensam.



e Stod for att identifiera riskkallor kan erhallas fran tidigare
sakerhetsbevisningar, checklistor med typriskkallor (Preliminary Hazard Lists) /
Hazard log samt utredningar av handelserapporter. Dessa ska dock anvandas
med forsiktighet och inte bli begransande. Det ar viktigt att kunna tanka
bortom redan kanda riskkallor.

e FoOr tekniska system kan det vara lampligt att gora mer formella riskanalyser,
aven kvantitativa sadana (feltrads-, felmods-/feleffekts- och
kritikalitetsanalyser (FMECA) etc.).

Vardering av risker

Alla identifierade risker varderas utifran sannolikhet for att risken faller ut och
konsekvens om den gor det. Behovet av atgarder styrs av riskens bedémda riskniva.
Rent praktiskt sker bedomningen av riskniva direkt i samband med
handelseutredning (se avsnitt 2.2.8), i samband med uppdatering av
riskbank/Hazard Log eller i riskvarderingsmate i projekt- och férandringsinitiativ (se
avsnitt 2.2.10).

Nar riskernas allvarlighetsgrad och sannolikhet bedomts varderas riskerna i
enlighet med riskvarderingsmatrisen nedan.

Metoder/verktyg/tekniker for att vardera riskerna kan beskrivas som tre
huvudsakliga:

e Kvalitativa
Uppskattningar/bedémningar av sannolikhet for en viss handelse ar det
lampligt att anvanda tillganglig statistisk om sadan finns, i forsta hand fran
den egna flygplatsens system for handelserapportering. Alternativt gors
kvalificerade beddmningar av erfarna sakkunniga intressenter.

e Halv-kvantitativa
Uppskattning/bedémning som anvander den kvalitativa/kvantitativa
beskrivningen av riskvarderingsmatrisen, som aven har ett kvantitativt
riskindex.

e Kvantitativa
Uppskattning/bedémning/berakning av sannolikheter som anvander den
kvantitativa beskrivningen av riskvarderingsmatrisen, berakning av
sannolikheter med hjalp av feltradsanalys-FTA, tillforlitlighetsblockdiagram-
RBD, handelsetradanalys-ETA, osv.

For risker som definieras som Acceptabla (grona) behover inga ytterligare atgarder
vidtas an de som redan definierats i utformningen av systemet/arbetet, sdsom
kravuppfyllande atgarder.



For risker med Oacceptabel riskniva (réda), ska riskreducerande atgarder (aven
kallade kompensatoriska eller mitigerande atgarder) vidtas for att sanka riskniva till
acceptabel niva enligt nedanstaende punkt.

Risker vars riskniva hamnar inom gult omrade ska omprovas, vilket betyder att man
ska overvaga olika riskreducerande atgarder, for att efterstrava att sanka risknivan
till acceptabel. Har gors ett dvervagande mellan en viss atgards faktiska nytta (dvs.
hur mycket risken sanks) relativt kostnaden eller de praktiska svarigheter det
medfor att implementera atgarden. Denna analys ska vara dokumenterad.

Riskreducerande atgarder

Dar riskvardering enligt ovan kommer fram till att ytterligare atgarder kravs (gult
eller rott omrade i matrisen) ska aktiviteter initieras for att minska sannolikheten att
risken faller ut och/eller konsekvensen, om den anda gor det. For respektive atgard
gors en ny vardering av risknivan nar atgarden har genomforts.



En ansvarig for respektive aktivitet utses och efter aktivitetens utférande signeras
den i riskdokumentationen.

Olika typer av riskreducerande atgarder vidtas for att sanka risknivan, t.ex:

e Eliminera riskkallan. Detta ar att foredra, men ar sallan mgjligt.

e Minska sannolikheten for utfall. Detta dr det man oftast astadkommer genom
att infora olika sakerhetsbarriarer. Om handelsen val intraffar ar
allvarlighetsgraden av konsekvensen da fortfarande densamma.

e Minska allvarlighetsgraden vid utfall. Det ar relativt ovanligt att
allvarlighetsgraden reduceras vid inférandet av riskreducerande atgarder. (Ett
exempel kan vara att sakerhetsavstandet runt en mobilkran utokas sa att
kranen, om den valter, inte kan traffa ett flygplan. Sannolikheten att kranen
valter ar fortfarande densamma men konsekvensen blir inte densamma).

For att uppratthalla risknivan 6ver tid ska eventuella kriterier for dvervakning och
uppfoljning av systemet/forandringen definieras. Se avsnitt 2.2.6.

Efter riskreducerande atgarder ska riskvarderingen omprovas.

Risken kan accepteras om - efter att ha definierat och implementerat/6vervagt
riskreducerande atgarder — den fortfarande beddéms hamna inom gult
risknivdomrade, men det av praktiska/ekonomiska skal (efter en analys av kostnad-
nytta) inte ar mojligt att sanka risknivan ytterligare. Risken betraktas da som As Low
As Reasonably Practicable (ALARP).

For uppfoljning av risker och riskreducerande atgarder, se avsnitt 2.2.6.



2.2.6 Overvakning och uppféljning av riskreducerande
atgarders implementering och effekt

| flera olika delar av sakerhetsledningssystemet beslutas om atgarder som ska
vidtas for att reducera flygsakerhetsrisker eller befasta en acceptabel
flygsakerhetsniva. Dessa atgarder kan vara definierade i exempelvis:

e Utredningar av handelserapporter (avsnitt 2.2.8)

e Flygsakerhetsplaner framtagna i samband med foérandringar (avsnitt 2.2.10)

e Analyser som initieras som foljd av dvervakning och uppféljning av
flygsakerhetsprestanda (avsnitt 2.2.7)

e Analyser som foljer pa sakerhetsdirektiv och rekommendationer fran
myndigheten (avsnitt 2.7).

For att sdkerstalla att beslutade atgarder implementeras och ger dnskad
flygsakerhetshdjande effekt ska foljande dokumenteras i samband med beslut om
atgardens implementering:

e \Vem ar ansvarig for implementering av atgarden?

e Nar ska atgarden vara implementerad?

e Vilken metod ska anvandas for att f6lja upp om atgarden har fatt 6nskad
effekt, dvs hur ska bedémningen goras?

e Nar och av vem ska uppféljningen gdoras?

Grundprincipen ar att ovanstaende information dokumenteras i de system och/eller
moten dar atgarderna definieras.

Overvakning av implementering av riskreducerande atgarder sker inom ramen for
Safety Action Group (SAG) eller i andra moten dar atgarden har definierats och
dokumenterats enligt ovanstaende beskrivning.

Metodik for att folja upp effekten av en implementerad atgard maste
situationsanpassas. Saval kvalitativa som kvantitativa beddmningskriterier kan
anvandas, beroende pa typ av atgard och typ av risk som adresseras.

Efter att atgarder har implementerats och foljts upp for att sakerstalla att
erforderlig effekt uppnatts initialt, sker vid behov fortsatt uppféljning inom ramen
for kontinuerlig uppfoljning av Hazard Log. Dar ar enskilda riskreducerande
atgarder som kopplar mot flygplatsernas topprisker eller specifika risker
dokumenterade, tillsammans med uppgift om relaterade Safety Performance
Indicators (SPI). Utvardering av riskreducerande atgarders effekt sker saledes ocksa



i samband med analyser som initieras av dvervakningen av utfall mot SPl:er, se
vidare avsnitt 2.2.7.

Atgarder fran utredningar av hindelserapporter

| utredning av handelser (se avsnitt 2.2.8) uppkommer ofta behov av atgarder for
att:

e Direkt hantera konsekvenserna av handelsen

e Kortsiktigt forhindra att samma handelse sker igen

e Langsiktigt atgarda grundorsaken, dvs forhindra att samma och liknande
handelser upprepas

e Tafram kompensatoriska atgarder, dvs atgarder som kan minska
konsekvenserna om handelsen anda intraffar igen.

Utredningen resulterar i rekommendationer, som av ansvariga med ratt mandat
omsatts i beslutade atgarder, som helt eller delvis foljer rekommendationerna.
Beslutade atgarder, tillsammans med ovriga uppgifter om maldatum, ansvarig,
metod for uppféljning m.m. enligt ovanstaende beskrivning, dokumenteras darefter
i handelserapporteringssystemet (sa langt det ar mojligt).

2.2.7 Overvakning och uppféljning av
flygsakerhetsprestanda

For att 6vervaka och folja upp flygsakerhetsprestanda kan sakerhetsindikatorer
anvandas. Ibland anvands aven termerna flygsakerhetsindikatorer eller endast
indikatorer som i detta sammanhang kan anses liktydiga. En sakerhetsindikator ar
en matbar parameter eller handelse som anvands for att bedoma sakerhetsstatusen
eller risknivan inom ett visst omrade eller en specifik verksamhet.
Sakerhetsindikatorer ger kvantitativ eller kvalitativ information som hjalper till att
Overvaka, utvardera och forbattra sakerheten.

En sékerhetsindikator kan vara baserad pa olika typer av data och matningar,
beroende pa det specifika omradet. Det kan vara kvantitativa matvarden, sasom



antal incidenter, forlust av arbetstid pa grund av skador, frekvensen av olika typer
av kontroller eller andel utférda atgarder inom utsatt tid. Det kan ocksa vara
kvalitativa indikatorer, sassom medarbetares medvetenhet om sékerhetsrutiner,
kulturen kring rapportering av avvikelser eller effekten av utbildningsinsatser.

Sakerhetsindikatorer fungerar som verktyg for att overvaka, mata och utvardera
sakerhetsnivan, identifiera risker och brister samt fatta informerade beslut for att
forbattra sakerheten. Genom att regelbundet f6lja och analysera
sakerhetsindikatorer kan organisationer eller individer fa insikt i sakerhetsstatusen
och vid behov vidta atgarder for att minimera risker och framja en trygg och saker
arbetsmiljo eller verksamhet.

Manga olika begrepp finns for olika typer av indikatorer men ett satt att beskriva
innebdrden ar féljande:

Reaktiva indikatorer — Nagot som innebar eller upptrader som en reaktion pa
nagot. Ett matetal som mater redan intraffade handelser och som har en paverkan
pa sakerheten. Eftersom reaktiva indikatorer endast aterspeglar fel och brister kan
deras anvandning endast resultera i en reaktiv atgard. Reaktiva indikatorer visar pa
ett misslyckande med att kontrollera faror, men visar normalt inte varfor systemet
misslyckades eller om det finns nagra latenta faror.

Proaktiva indikatorer — Nagot som pa forhand forhindrar en forutsebar (o6nskad)
framtida situation och ar aktivt forebyggande. Proaktiva indikatorer ger anvandbar
information nar olycks- och tillbudsfrekvensen ar lag for att identifiera latenta faror
och potentiella hot och darmed mojligheter till forbattringar. Det bor alltid finnas
en koppling mellan en proaktiv indikator och de odnskade resultat (eller reaktiva
indikatorer) som &vervakningen ar avsedd att varna for.

Prediktiva indikatorer — Nagot som har férmagan att "férutsdaga” vad som kan
handa. Dessa indikatorer visar sig inte i form av olyckor eller incidenter och
anvands for att forsta framtiden och for att ge en uppskattningar om sannolikheten
for ett framtida utfall. De indikerar mindre allvarliga systemfel eller "tillbud" som i
kombination med andra handelser kan leda till en olycka eller ett allvarligt tillbud.

Utvardering av flygsakerhetsarbetets effekt

Genom 6vervakning och matning av flygsakerhetsprestanda f6ljs Swedavias
definierade flygsakerhetsindikatorer och -mal upp, och pa sa satt varderas och
analyseras effekten av flygsakerhetsarbetet I6pande. Detta tillvagagangssatt
inkluderar:



e  Flygsakerhetsmal och -indikatorer (SPI) (faststalls arligen).
e Insamling av data (I6pande)

e Utvardering av insamlade data (I6pande)

e  Analys av data (I6pande).

e  Flygsakerhetsutredningar och -studier (I6pande)

Flygsakerhetsprestandan utvarderas i olika flygsakerhetsmoten pa regelbunden
basis dar det ingar kvantitativa SPler, kvalitativa SPler samt bedémningar och
analyser av Safety Manager och Local Safety Officer.

e De primara motena ar SRB och SAG, men det foljs ocksa pa LRST och ASG.

e Flygsakerhetsprestandan bevakas ocksa veckovis genom enhets-/tavelmoten i
de olika processerna.

e Flygsakerhetsprestanda i den minutoperativa verksamheten f6ljs upp genom
dagliga ronderingar, kontroller och avstamningar som genomférs av ADO,
ATOS, ASDO och APOC. Dessa sammanstalls av APOC i en daglig rapport till
flygplatsledningen med flera.

Flygsakerhetsmal och flygsakerhetsindikatorer (SPI)

Ansvarig for mal och nyckeltal (6vergripande) ar Accountable Manager, men pa
respektive flygplats ar MOS delegerat ansvarig for den platsspecifika prestandan,
risker och SPler.

MOS rapporterar utfall till AM och aven signifikanta problemomraden och
utmaningar samt tillhérande aktiviteter och atgarder vidare fran SAG till SRB.

SRB ar det forum dar Swedavia arligen faststaller flygsakerhetsmal och SPl:er, som
ska vara gemensamma for flygplatserna. Platsspecifika nyckeltal for respektive
flygplats tas fram och faststalls darefter i SAG och redovisas till SRB. Platsspecifika
indikatorer faststalls av SAG, men kan av SRB lyftas till gemensamma for att uppna
likartad styrning och uppféljning inom IA. Nyckeltal kan behdva tillféras och/eller
justeras under innevarande ar, men grunden ar att de arbetas igenom och faststalls
i samband med arlig affars- och verksamhetsplanering.

SPl:er kan vara kvantitativa och kvalitativa. Nar det galler kvantitativa SPl.er utgar
Swedavia fran ett genomsnittligt utfall for de féregdende fem (5) aren, dar utfallet/
ar omraknas och justeras relativt antalet flygplansrorelser, for att stora fluktueringar



i trafikmangd inte ska riskera att forvanska bedomningen av sakerhetsprestandan
under innevarande arsuppfoljning.

Indikatorn som faststalls ar normalt narmaste lagre heltal an genomsnittet for de
foregaende fem aren. | de fall det beddms att omfattande forandringar temporart
eller permanent kan paverka en indikator patagligt, och det darmed inte ar mojligt
att satta det lagre, finns mojligheten att gora platsspecifika avsteg till hogre tal.
Detta dokumenteras da med motivering och faststallas av ansvarig. Det ar ocksa
mojligt att justera en indikator nedat, da exempelvis nyligen inforda atgarder
beddms fa positivt genomslag i storre omfattning an vad genomsnittet for fem ar
visar. Aven denna typ av avsteg fran grundmodellen dokumenteras i samband med
faststallande. SPl:erna tas fram i samband med den arliga affarsplaneringen och
faststalls sedan i samband med kalenderarets forsta SAG-mote.

Vissa SPl:er lampar sig inte for att viktas mot rorelsemangd, t ex Brister efter
verksamhetskontroller samt Implementering av SMS och ledningens engagemang
etc. Nyckeltal som inte ar beroende av/paverkas av rérelsemangd och
verksamhetsomfattning viktas saledes inte.

Nar nyckeltal uppnar 75% av faststalld arsindikator, (gult), eller uppnar 100% av
arsindikator eller hogre, (rott), ska SAG lata analysera orsaker samt dvervaga
och/eller besluta om &tgarder och aktiviteter. Aven indikatorer som under en
kortare tidsperiod har fatt patagliga negativa utfall kan erfordra aktiviteter och
atgarder aven om arsindikatorn fortfarande visar gront. Beslutade aktiviteter och
atgarder dokumenteras i protokoll och/eller aktivitetslista och f6ljs darefter upp pa
efterféljande moten.

En utmaning med att mata kvantitativt, med huvudsakligen indata fran
handelserapportering, ar att handelserapporter kan inkomma i “skov”. Detta kan
exempelvis orsakas av riktade kontroller/fokusomraden, eller "kampanjer” hos
enskilda aktorer for att rikta uppmarksamheten mot andra verksamhetsutovares
brister etc. Detta behover beaktas i de analyser av trender och atgardsplaner som
tas fram, som en reaktion pa nar nyckeltal borjar eskalera, sa att atgarder satts in
mot “ratt” problem samt i ratt omfattning.

Ett satt att minimera risken for feltolkning av kvantitativa nyckeltal, ar att parallellt
arbeta fram mer kvalitativa och proaktiva/prediktiva nyckeltal, vilket kommer
medfdra en annu mer precis bild av bedémningen av flygsakerhetsprestandan
framover.

Beskrivning av flygsakerhetsmal och indikatorer



e Inga haverier eller allvarliga tillbud ska ske pa Swedavias flygplatser.

Utover kontinuerlig trendbevakning arbetar Swedavia med nedanstaende
handlingsplaner och aktiviteter sa att inga haverier eller allvarliga tilloud ska
ske pa flygplatsen.

J Kommunicera och forankra sakerhetsledningssystemets syfte och funktion
till samtliga aktorer pa flygplatsen, med malet att flygsakerheten har
hoégsta prioritet i enlighet med flygsakerhetspolicyn. Genomfors i ordinarie
flygsakerhetsmoten, samt genom 6kad/riktad information. Se vidare i
avsnitt 2.2.11.

J Kontinuerligt arbete i enlighet med SMS.

Inga allvarliga brister (niva 1) i Transportstyrelsens verksamhetskontroller.

J Swedavias verksamhet ska vara regeluppfyllande.

J Swedavia foljer upp kravuppfyllnad genom kontinuerlig dvervakning och
styrning av verksamheten. Revisionsplaner (interna och externa) ska féljas,
och avvikelser ska utredas och atgardas enligt atgardsplaner.

J Swedavia mater och foljer upp:

o Ej genomférda revisioner i tid enligt faststalld revisionsplan.

o Ej atgardade avvikelse i tid.

e Inga Runway Incursion (RWY]I) kategori A/B ska ske.
J Swedavia arbetar kontinuerligt, i enlighet med Transportstyrelsens rapport
"Intrang pa bana - Rekommendationer for att forhindra intrdng pa bana”,



for att minska antalet handelser. De handelser som trots allt intraffar ska
vara av den lagre allvarlighetsgraden, kategori C/D.

For att avgdra om en intraffad handelse ska kategoriseras som en RWY],
tillampas den vagledning som erhalls i European Action Plan for the
Prevention of Runway Incursions (EAPPRI) version 3.0, bilaga N. Handelser
som inte kategoriseras som RWYl omnamns i EAPPRI:n istallet som “Safety
events”. Safety events f6ljs idag inte upp med ett eget SPI.

Det statistiska underlaget struktureras genom att handelserapporter
klassificeras. Genom klassificeringen far flygplatsen en snabb analys som
kan peka pa problemomraden t.ex. "Hot Spots". Statistiken utvarderas och
analyseras av flygplatsens flygsakerhetsmoten och presenteras pa
flygsakerhetsgruppens moten.

¢ Inga Taxiway Incursion (TWYI) kategori A/B ska ske.

Swedavia arbetar kontinuerligt for att minska antalet handelser. De
handelser som trots allt intraffar férvantas av den lagre allvarlighetsgraden,
kategori C/D.



Foreign Object Debris (FOD) ska standigt minska

Ett aktivt arbete for att minska FOD pa flygplatserna ar viktigt for att
undvika skador pa flygplan och incidenter som en foljd av detta. Darfor ar
det ett krav att alla verksamma pa flygplatsen skall medverka i att avlagsna
skadliga foremal, men ocksa att rapportera detta i flygplatsens
handelserapporteringssystem. Flygplatsen omhandertar upphittat FOD och
analyserar de avvikelser som kommer in, i syfte att finna atgarder for att
forhindra uppkomst av FOD.

Swedavia engagerar ocksa aktorer vid flygplatsen i kontinuerligt
aterkommande FOD-inspektioner. Resultatet sammanstalls, presenteras
och diskuteras pa flygplatsens flygsakerhetsmoten.

Swedavia mater antal FOD som upptackts utanfor ordinarie bankontroller
eller av ATS.

Antalet viltkollisioner ska standigt minska

Viltkontrollfunktionen pa flygplatserna har i uppdrag att sakerstalla det
preventiva och akuta arbetet med att forhindra haveri eller allvarliga tillbud
orsakat av fagel och vilt pa och i narheten av flygplatsen.

Swedavia foljer upp antal fagel- och viltkollisioner som kan bekraftas
antingen via ddéda djur pa mandveromradet, alternativt rapport fran
befélhavare eller ATS. Aven férmodade viltkollisioner féljs upp. Detta kan t
ex vara efter att en pilotrapport inkommer, men att inga verifikat hittas i
form av rester av fagel eller vilt pa plats eller pa luftfartyget. Sddana
handelser redovisas som formodade, da det anda ger en indikation om



fysisk forekomst. Den upplevt 6kade forekomsten av fagel och vilt kan
medfdra behov av atgarder aven om kollisioner ej kunnat styrkas.

Flygplansskador ska standigt minska

Flygplansskador uppkommer normalt framst i samband med flygplans
uppstallning, orsakat antingen av flygplatsens infrastruktur, ex bryggor och
liknande anslutningar, eller genom sammanstotning med annat flygplan
alternativt fordon, materiel eller utrustning inom ramen for en turn-around.
Skador kan aven uppsta exempelvis orsakat av FOD pa rampytor, som kan
medfora att fraimmande féremal sugs in i motorer, eller att dack punkteras.
Flygplansskador kan ocksa uppsta i samband med exempelvis viltkollision,
avakning eller kollisioner pa mandveromradet. Dessa ar dock snarare en
effekt av en annan intraffad topphandelse (incursion, excursion,
fagelkollision etc) och redovisas normalt inte i indikatorn for just
flygplansskada.

Flygplansskador som intraffar pa flygplatsen mats i detta nyckeltal oavsett
om de ar orsakade av Swedavia eller av extern aktor.

Framja handelserapportering

)

O

Swedavia jobbar aktivt for att hoja rapporteringsviljan bade internt och
externt. Aven hindelser och incidenter av mindre allvarlighetsgrad ar en
mycket viktigt bidragande faktor till forbattring av flygsakerhet. For att
hoja rapporteringsviljan tillampar Swedavia en rattvisekultur dar misstag
accepteras som naturlig del av mansklig aktivitet. Aven egna misstag kan
rapproteras utan radsla for repressalier.

Rapporterade handelser anvands som underlag for uppféljning av andra
SPl:er som t.ex RWYI, FOD, m.m.

Uppfdljning av handelserapporteringskultur sker via andra indikatorer som:

Antal inkomna rapporter
Hantering i tid av inrapporterade handelser.

Sakerstalla implementering av SMS och engagemang av Swedavias hogsta

ledning.

Swedavias hogsta ledning ska framja flygsakerhetspolicyn och visa pa att
flygsakerhet ar viktigt genom sitt agerande och engagemang.
Flygsakerhet ska vara fast punkt pa agendan pa samtliga moten.
Uppfoljningen sker genom deltagande av HSSE Safety (Safety Office) i
Swedavias ledningsgrupper samt genom revisioner och



sakerhetsklimatmatningar.

Utover 6vergripande mal kan flygplatserna definiera egna platsspecifika
flygsakerhetsmal inom egna fokusomraden t.ex. apron conflicts, framférande av
fordon pa plattor, felplacering av utrustning/fordon, m.m.

Insamling av data

Insamling av data for uppfdljning av flygsakerhetsprestanda sker genom:

e Handelserapporteringssystem QOMS (se avsnitt 2.2.8).

e Safety Office sammanstaller och rapporterar data for respektive flygplats,
sasom status och utfall mot SPler, signifikativa handelser samt dvergripande
beddmning av flygsadkerhetsldaget. Detta tas fram for aktuell manad och jamfors
trendmassigt mot rullande 12 manader for att pa sa satt [6pande kunna se
status for motsvarande ett helt ar bakat.

e Compliance Monitoring Manager rapporterar manadsvis status for utfall
mot revisionsplaner och tillhérande atgardsplaner pa bade SAG och SRB. Se
vidare i avsnitt 2.3.

e Egenkontroll och minutoperativ rapportering. Negativa utfall rapporteras och
hanteras |6pande i moten pa respektive flygplats (exempelvis APT, lednings-
och arbetsmdten) samt eskaleras vid behov till SAG for en enhetlig hantering
av problemomraden. Detta galler dven om de inte har fangats upp genom
handelsehanteringen och trendbevakning av prestanda enligt ovan.

e Swedavia genomfor aterkommande sakerhetsmatningar for att mata
medvetenheten kring flygsakerhet vid flygplatsarbete i syfte att folja upp
attityder och uppfattningar gallande flygsakerheten inom organisationen.

e Enskilda riktade flygsakerhetsundersdkningar, exempelvis
kompetenskartlaggningar, kan anvandas for att identifiera problem eller
hazards som komplement till flygsakerhetsutredningarna.

Utvardering av insamlade data

Flygsdkerhetsprestandan utvarderas i olika flygsdakerhetsmoten pa regelbunden
basis. | utvarderingen ingar kvantitativa SPl:er, kvalitativa SPl:er samt bedémningar
och analyser fran Safety Office vilka rapporteras av utsedd representant.

e De primara motena ar SRB och SAG, men prestanda och utfall redovisas ocksa
pa exempelvis LRST och ASG i moten med externa aktorer.

e Flygsakerhetsprestandan bevakas ocksa veckovis framst genom tavelmoten i
de olika verksamhetsprocesserna.

e Flygsakerhetsprestanda i den minutoperativa verksamheten f6ljs upp genom
dagliga ronderingar, egenkontroller och avstamningar som bl.a. genomféras av



ADO, ASDO och ATOS eller motsvarande. Dessa sammanstalls till en daglig
rapport till flygplatsledningen och dvriga intressenter och utgor ocksa ett
underlag for den |6pande utvarderingen av status och prestanda.

Analys av data

Flygsakerhetsdata analyseras av Safety Office som bl.a. genomfér trendbevakning
av flygsakerhetsindikatorerna. Analysen genomfors i tva perspektiv:

e Kvantitativa beddomningar, dar statistiska analyser av data genomfors.
e Kvalitativa utvarderingar baserade pa insamlade data samt bedéomningar av

Local Safety Officer

Dessa analyser sammanstalls i rapporter och diagram som presenteras i olika
flygsakerhetsmaoten for uppfdljning av flygsakerhetsprestanda.

Flygsakerhetsutredningar och -studier

Handelser med flygsakerhetspaverkan utreds i syfte att identifiera grundorsak och
ta fram riskmitigerande atgarder. Flygsakerhetsutredningar genomfors ocksa nar
ett flygsakerhetsproblem eller en brist gallande regeluppfylinad identifierats.
Omfattningen pa utredningar varierar med allvarlighetsgrad och komplexitet pa
det som identifierats eller rapporterats. Se vidare i avsnitt 2.2.8.



2.2.8 Handelserapportering

Syftet med att rapportera handelser ar att forebygga tillbud och olyckor genom
erfarenhetsaterforing. Handelserapportering ar en del i arbetet med standiga
forbattringar. Det ar av yttersta vikt att framhalla att syftet inte ar att utreda
skuldfragan. For att framja en larande kultur tillampar Swedavia principen om en
“just culture” dar individer inte klandras for oavsiktliga fel, men kan hallas ansvariga
for uppsatliga brott, sabotage, grov oaktsamhet eller grov vardsloshet i enlighet
med Swedavias flygsakerhetspolicy. Varje individ har ett ansvar att rapportera
handelser som pa nagot satt avviker fran interna rutiner, normer, myndighetskrav
eller som innebar en risk. Alla flygsakerhetsrelaterade handelser rapporteras sa
snart som mojligt, dock senast innan arbetspassets slut enligt Airport Regulation.

Forordning (EU) 376/2014 skiljer pa obligatorisk och frivillig rapportering.
Obligatorisk rapportering galler for handelser som kan utgora en betydande risk
for flygsakerheten. En fullstandig lista med exempel pa handelser som féranleder
obligatorisk rapportering inom luftfart aterfinns i férordningen, artikel 4 dar
handelser som ror flygplatser och marktjanster exemplifieras enligt nedan:

e Handelser med anknytning till verksamhet eller anlaggningar vid flygplatsen.

e Handelser med anknytning till hanteringen av passagerare, bagage, post och
gods.

e Handelser med anknytning till hanteringen av luftfartyget pa marken och
darmed sammanhangande tjanster.

Syftet med frivillig rapportering ar att underlatta insamling av hdandelseinformation
som eventuellt inte fangas upp av systemet for obligatorisk rapportering samt



annan sakerhetsrelaterad information som av uppgiftslamnaren uppfattas som en
faktisk eller potentiell fara for flygsakerheten.

Saval frivillig som obligatorisk rapportering sker direkt i flygplatsens
handelsehanteringssystem via rapporteringsformuldr som nas bade via intranat och
extranat.

Swedavia hanterar alla inkomna rapporter enligt dataskyddsférordningen (GDPR)
och rapportorer kan valja att vara anonyma.

Alla handelser undersoks minst att alltid innehalla fakta, analys, slutsats och
rekommendationer. Utredningen syftar till att hitta grundorsaken till den intraffade
handelsen, sa att relevanta atgarder kan vidtas.

Samtliga utredningar med flygsakerhetspaverkan utreds av godkanda, certifierade
utredare. Innan en flygsakerhetsrelaterad handelse avslutas, granskas och
godkanns den enligt handelsehanteringsprocessen.

Swedavia och samtliga av flygplatsernas aktorer ska sakerstalla att utredningarna
foljer faststallda krav. Dessa inkluderar att involvera berdrda organisationer dar sa
kravs i samband med faktainsamling, grundorsaksanalys och forslag till
riskreducerande atgarder.

Handelserapporter med samtliga uppgifter tillhérande utredningen sasom
klassificering, grundorsaksanalys, riskbedomning,
rekommendationer/riskreducerande atgarder, granskning, godkannande etc. lagras
i handelserapporteringsverktyget.

Analys och utredning av handelserapporterna foljs kontinuerligt upp vid
flygplatsernas motesforum. Resultat fran trenduppfoéljning rapporteras regelbundet
till flygplatsledning. Uppfdljning och beslut om atgard sker inom respektive
process.



2.2.9 Nodlagesplanering

Nodlagesplanering ingar pa Swedavia i det mer omfattande begreppet
krishantering som ar en del av Swedavias ledning och styrning. Med kris avses pa
Swedavia en handelse som kraftigt avviker fran det normala, beraknas fa mycket
stora konsekvenser for flygplatsdriften (floden, verksamhet, milj6 eller egendom),
utgor en mycket allvarlig risk for eller hot mot manniskors liv och fysiska och/eller
psykiska halsa och dar redan inkallade resurser inte racker till. Forst bland de
handelser som avses ar luftfarts- och flygsakerhetshandelser, men handelser som
ocksa inkluderas ar bl.a. securityrelaterade handelser som flygkapning, vald och
sabotage, trafik- och driftstorningar och nationella handelser dar en eller flera
flygplatser omfattas, t.ex. kriser som drabbar manga svenskar utomlands och som
transporteras hem med flyg.

Krisberedskap bedrivs proaktivt och integrerat i den normala verksamheten.
Effekterna av en hog krisberedskap blir en 6kad robusthet i Swedavias processer
vilket stodjer uppfyllandet av vara affarsmal och strategier samt starker varumarket.

Det 6vergripande malet med krishantering pa Swedavia ar att skydda liv, halsa,
egendom och vart varumarke samt i samverkan med andra minimera de
samhalleliga konsekvenserna. Det dvergripande syftet ar att sa snart som mojligt
aterfora verksamheten till ordinarie drift. Om ett haveri eller andra allvarliga
handelser intraffar ska Swedavia och flygplatserna ha en god férmaga till
krisledning och krishantering.

En god krishanteringsférmaga forutsatter en hég krisberedskapsformaga och
etablerade former for samverkan. | detta ingar dven ett systematiskt arbete med
risk- och kontinuitetshantering. Formagor grundlaggs framst i vardagen och
systematiken bygger pa policys, ramverk, riktlinjer rutiner och annan
dokumentation. | praktisk handling innebar detta 6vningar, traning och
erfarenhetsaterféring efter intraffade handelser.

Swedavia planerar for en att ha beredskap att hantera olika typer av uppkomna
handelser sdsom storningar i den egna verksamheten, samhallsstérningar som
paverkar var verksamhet, allvarliga handelser och kriser. Nar en sadan allvarlig
handelse intraffar har Swedavia ett ansvar att snabbt agera och vara professionella
och uthalliga i atgardsarbetet.

Flygplatserna ha en utbildad och 6évad krisledningsorganisation for att kunna
hantera kriser och allvarliga handelser oavsett ursprung och omfattning.
Krisledningsorganisationerna ar utformade efter en generisk funktionsmodell med
etablerade rutiner for krisledning inklusive samverkan med externa aktorer,



lagesbild, rapportering, information och kommunikation. Detta beskrivs narmare i
del E, kapitel 19.

Efter en genomford krisledningsdvning eller verklig insats som omfattat
krisledningsorganisationen, kallas berérda aktorer till ett utvarderingsmaote dar bl.a.
vad som intraffade, vad som gick bra och vad som kan forbattras gas igenom. Efter
fullskaledvningar arbetar en sarskild utvarderingsgrupp med utvardering och
larande. Utvarderingsgruppen tar fram en rapport som omhandertar brister och ger
forslag pa forandringar i metoder och/eller organisation.

2.2.10 Management of change

En av riskerna i en organisation ar ndr nagot férandras, vare sig det ar en
organisation, ett tekniskt system, en process eller en rutin, vilket leder till en
forandring av sakerhetsansvaret, utforande, utformning mm. Nedan beskrivs hur
Swedavia omhandertar detta for att sakerstalla att eventuella risker bedéms och
hanteras till en niva som ar sa lag som det rimligen ar mojligt och att
flygsakerheten bibehalls pa acceptabel niva.

Swedavia hanterar fordandringar i enlighet med riskidentifiering beskrivet i avsnitt
2.2.5 samt enligt bild nedan.



Checklista - bedomning av paverkan luftfartsskydd, flygsdkerhet och
informationssakerhet

Checklistan skall anvdandas i samband med férandringar bade inom projekt,
investeringar eller inom ordinarie verksamhet i syfte att géra en bedémning av
paverkan pa luftfartsskydd, flygsakerhet och informationssakerhet samt for att
klargéra om sakerhetsbevisning eller fordjupad riskanalys behdver goras. SM (eller
av denne utsedd person) granskar och godkanner underlaget som ligger till grund
for beslutet for vilken typ av flygsakerhetsplan som kravs:

e Ingen flygsakerhetsplan
e Forenklad flygsakerhetsplan
e Fullstandig flygsakerhetsplan

Forhandsgodkannande



Vid forandringar som paverkar flygplatsernas certifikat, dess certifieringsgrund
och/eller kritisk flygplatsutrustning eller om det vasentligt paverkar Swedavias
ledningssystem ska en ansokan om férhandsgodkannande tillsandas
Transportstyrelsen. Ansokan ska tillsandas Transportstyrelsen innan foréandringen
trader i kraft. Forandringen far inte implementeras innan Transportstyrelsen gett ett
formellt godkannande.

Sakerhetsbevisning ska vid dessa forandringar tillstallas Transportstyrelsen for
godkdannande samt (eventuell) begaran om tilltradeskontroll. P& Transportstyrelsens
webbsida finns lankar med mer information om olika typer av arenden rérande
flygplatser samt handlaggningstider for dessa. Har finns dven beskrivet hur
ansokan ska ga till samt mallar for ansdkan.

Swedavia utvarderar alla férandringar av personal, system, utrustningar och rutiner
for att sakerstalla en acceptabel flygsakerhetsniva under och efter forandringen.

Andringar som inte kriver férhandsgodkinnande

Andringar som inte paverkar en flygplats EU-certifikat eller certifieringsgrunderna
(CB) for en sadan flygplats behover I6pande anmalas till Transportstyrelsen.
Blankett finns under ovanstaende lank till Transportstyrelsen.

Ansvarig for andringen tillser att blankett for andringsanmalan fylls i och skickas till
luftfart@transportstyrelsen.se tillsammans med riskanalys. Anmalan skickas i god
tid, garna minst tre manader innan férandringen ska borja galla.

Undantag fran regelverket

Om ett behov av att gora avsteg fran gallande regelverk identifieras, ska en
ansokan om medgivande om undantag tillstallas Transportstyrelsen tillsammans
med en flygsakerhetsplan.


mailto:luftfart@transportstyrelsen.se

Ansokandeprocessen sker enligt tva olika principer beroende pa den EU-regel som
undantaget avser:

e For flygplatsens infrastruktur eller hinderytor ansdker Swedavia om en sa kallad
Equivalent Level Of Safety (ELOS).

e For flygplatsens drift eller organisation gér Swedavia en ansékan om
Alternative Means of Compliance (AltMoC).

Ansokningsblanketter for respektive typ av ansdkan finns att hitta under ovan lank
till Transportsstyrelsens hemsida. Ansvarig chef/projektledare/férvaltare ansvarar
for att ansokan tas fram och att alla eventuella risker blir omhandertagna.
Accountable Manager undertecknar och Safety Manager skickar ansékan till
Transportstyrelsen.

Nar en ansdkan om ELOS utforts och godkants skall berérda delar i AIP uppdateras
innan undantaget effektueras. Se kapitel 4 for mer information om respektive
flygplats och kapitel 7 for vagledning i uppdatering av AIP.

Organisationsforandringar

Alla forandringar i organisationen eller tillsattningar av flygsakerhetsrelaterade
roller som beskrivs i Aerodrome Manual eller férandringar av dess innehall skall
dokumenteras i en flygsakerhetsplan.

Om férandringen avser tillsattning av en roll med flygsakerhetsansvar ska
inventering av vederbdrandes kompetens genomfoéras. Vid behov ska
utbildningsplan goras for att sakerstalla att ratt kompetensniva nas.

Forandringar av system/utrustning/rutiner

Med system menas personer, teknik och procedurer som ar organiserade i en
helhet eller flera delar och pa ett sddant satt att en eller flera specificerade
uppgifter kan bli utférda . (Kdlla TSFS 2019:20)

Alla system med flygsakerhetspaverkan som laggs till, tas bort eller férandras skall
dokumenteras i en flygsakerhetsplan.

Innan nya rutiner tas i drift skall dessa riskanalyseras och riskerna dokumenteras i
en flygsakerhetsplan.

Ansvarig chef/projektledare/forvaltare ansvarar for att flygsakerhetsplanen tas fram
och att alla eventuella risker blir omhandertagna.



Sakerhetsbedomning/Flygsakerhetsplan

Sakerhetsbeddmning skall utféras:

* innan nya system/utrustning/rutiner satts i drift,
e innan forandringar i existerande system/utrustning/rutiner infors,
e innan system/utrustning/rutiner ersatts eller avvecklas,
e nar specifikationer i flygplatsens certifikat paverkas.

Safety Manager (eller av denne utsedd person) beslutar, baserat pa upprattad

"Checklista - bedémning av padverkan luftfartsskydd, flygsikerhet &

informationssékerhet" om en flygsakerhetsplan ska upprattas och i sa fall vilken typ.

INGEN FLYGSAKERHETSPLAN

Exempel

Underhallsatgarder som tacks av ordinarie
rutiner eller tillampliga delar av AR och
genomfdrs av utbildad personal som ar
medvetna om riskerna med deras arbete.

Denna bedémning genomfors av ansvarig

Utbyte av enstaka
komponenter i ett
system mot identisk
enhet (felavhjélpning).

Utbyte av enstaka

arbetsledare eller motsvarande, men kan banljusarmaturer.

delegeras till ansvarig drifttekniker om denne

har tillrackliga kunskaper i riskhantering. Lopande
underhallsarbete.

Utfors pa utrustning, som har ingen eller

endast ringa sekundar flygsakerhetspaverkan.

Arbetsmomentet skall hanteras i enlighet med

faststalld rutin/AR.

FORENKLAD FLYGSAKERHETSPLAN Exempel

Genomférs av handlaggare/enhet eller
motsvarande och godkanns av Enhetschef/
agare.

Forenklad flygsakerhetsplan/sakerhetsbevisning
handlaggs normalt endast internt, men kan
komma att presenteras for Transportstyrelsen
efter sarskild begaran.

Utfors pa ett system for att utreda
forandringens flygsakerhetspaverkan. Kan dven
leda till att en fullstandig flygsakerhetsplan
maste genomforas.

Utbyte av utrustning mot
likvirdig, eller mer
omfattande
felavhjdlpande dtgdrder
utan systemfordndringar.

Utbyte banljusarmaturer
med tillhérande kablage
och ny kanalisation.

Arbete som utférs 1-2
gdnger per ar och som
det inte finns ordinarie
rutinbeskrivning for.




FULLSTANDIG FLYGSAKERHETSPLAN

Exempel

Genomfors av sakerhetsbevisningsspecialist i
samarbete med SM eller av denne utsedd
person. Godkanns av SM eller av denne utsedd
person. Sakerhetsbevisning presenteras vid
behov for Transport-styrelsen av SM, eller av
denne utsedd person.

Utfors pa ett system eller verksamhet som har
tydligt pavisbar flygsakerhetspaverkan.

Om projektet/forandringen paverkar
flygplatsens certifikat ska
sakerhetsbevisningen tillstallas
Transportstyrelsen for godkannande samt
begaran om tilltradeskontroll.

Utbyte av utrustning,
felavhjdlpande dtgdrder
som innebdr
fordndringar i befintliga
system, eller
drifttagande av system
som innebdr helt nya
funktioner.

Installation av
centrumlinjeljus som
tidigare saknats.

Foréndring ( beldggning
pd bana/taxibana.

Overgripande metodik

Flygsakerhetsplanen ska pavisa kravuppfylinad mot tillampliga regelverk avseende
flygsakerhet samt redovisa flygsakerhetsrisker och eventuellt tillhérande
riskreducerande atgarder. (Ovriga risker hanteras enligt Swedavias riktlinjer for Risk

management.)



Forutsattningarna for att genomféra en sakerhetsbeddmning enligt fastlagd
metodik ar olika beroende pa typ av férandring, se detaljerad "Rutin for
sakerhetsbevisning”. Nedanstaende steg ar dock grundlaggande i processen.
Beroende pa typ av foréandring kan dock djup och omfattning av arbetet variera.

Beskriv forandringen (systemet/arbetet)

|dentifiera granssnitt

|dentifiera tillampliga flygsakerhetskrav och verifiera kravuppfyllnad
Identifiera riskkallor och analysera riskerna

Vardera riskerna

(Vid behov) Definiera riskreducerande atgarder

Definiera metod for att utvardera effekten av inforda riskreducerande
atgarder.

Acceptera kvarstaende risk

Dokumentera ovanstaende for sparbarhet och uppféljning.

All analys och vardering dokumenteras och sparas enligt “"Rutin for
sdkerhetsbevisning”

10. Uppfdljning och utvardering

Nowuhkwn =

o oo

Vid avslut av projekt eller forandringar ska erfarenhetsaterforing genomféras
for att utvardera effekten av vidtagna riskreducerande atgarder samt vid
behov 6verfora enskilda riskkallor/risker till flygplatsens Hazard Log och/eller
berérd verksamhets riskbank.



2.2.11 Framjande av flygsakerhet

Flygsdkerhetsframjande arbete &r en viktig del av det systematiska och
forebyggande flygsakerhetsarbetet for att sakerstalla forstaelse och tillampning av
SMS inom hela verksamheten genom att 6ka flygsakerhetsmedvetenhet och
engagemang av bade ledning och 6vrig personal.

Flygsakerhetsprocedurer

Sakerhetsledningssystemet ar en del av Aerodrome manual som ar en del av
Swedavias ledningssystem och finns tillgangligt for samtliga medarbetare. SMS
publiceras pa extranatet for dvriga aktorer verksamma pa flygplatserna.
Medarbetare ska kanna till de publicerade flygsakerhetsrutiner som finns
publicerade i Aerodrome Manual samt Airport Regulations (AR) i den man de ar
tillampliga pa deras arbetsuppgifter. Externa aktorer ska tillse att deras personal
som har behorighet pa airside har last och foljer alla de relevanta AR som paverkar
utférandet av deras uppgifter.

Senior Management

For att kunna bedriva ett gott flygsdkerhetsarbete kravs att hogsta ledningen
engagerar sig och genom sitt beteende visar att flygsakerhet alltid har hogsta
prioritet. Ledningen ska standigt framja flygsakerhetspolicyn och genom sitt
agerande och engagemang bidra till att kontinuerligt forbattra
flygsakerhetskulturen.

Flygsdkerheten ska vara en stdende punkt pa agendan i de olika moten och
informationstraffar som genomférs med medarbetarna. Ledarna ansvarar for att ge
sina medarbetare flygsakerhetsrelaterad information, ge mojlighet fér diskussion av
flygsakerhetsrelaterade fragor och utredningar, samt lyfta goda exempel for Safety
Awareness (t.ex. uppmarksamma personal som vidtagit atgarder eller rapporterat
for att forhindra att en incident intraffar).



Ledningens synlighet och narvaro i verksamheten ar ocksa viktig, och detta kan
forstarkas genom periodiska aktiviteter sasom Safety walks och Clean Airside.

Flygsakerhetsmoten

Det finns etablerade flygsakerhetsmoten, bade gemensamma och pa respektive
flygplats dar aven externa aktoren deltar, se avsnitt 2.1.

Swedavia deltar ocksa aktivt i det lokala, regionala, nationella och internationella
flygsakerhetsarbetet i syfte att forbattra flygsakerheten for hela flygbranschen. Det
ger ocksa mojlighet att fa tillgang till "best practise" dar sa ar [ampligt. Arbetet
omfattar bl.a. utveckling av tekniska I6sningar, bulletiner, audiovisuellt material,
manualer, konferenser, forum, flygsakerhetshandelser och kampanjer. Det handlar
ocksa om att dela med sig av flygsdkerhetsdata/information till interna och externa
aktorer samt myndigheter.

Flygsakerhetsutbildning

Forfarande for flygsakerhetsrelaterade utbildningar for att 6ka medvetenheten
finns beskrivna i kapitel 3. Utbildningsplanen omfattar allt fran grundutbildning i
flygsakerhetsrelaterad kunskap (badgeutbildning) till férdjupade utbildningar om
SMS och regelverk.

Safety-kommunikation

Swedavia-medarbetare samt aktorer och leverantorer med flygsakerhetsrelaterade
arbetsuppgifter ska ta del av flygsakerhetsrelaterad information. Vidare ska
flygsakerhetsrelaterade erfarenheter som har kommit fram genom utvarderingar,
uppféljningar, revisioner och utredningar spridas inom Swedavia samt till
flygplatsernas externa aktorer och leverantorer.

Swedavia sprider flygsakerhetsrelaterad information via olika etablerade moten
samt framst genom foljande kanaler:

e Inside
Swedavias intranat riktar sig till Swedavias organisation.

e Swedavias extranat
Vander sig till alla verksamma aktérer pa respektive flygplats.

e Airport Information (Al)
Al ar flygplatsernas nyhetsbrev for tillfalliga sakerhets- eller
flygsakerhetsrelaterade forandringar, trafikal paverkan, byggprojekt,
reparationer eller andra handelser som kan paverka alla som ar verksamma pa
flygplatsen.

e Safety Alert
Safety Alert ar ett kort och illustrativt nyhetsbrev med olika lokala safety-



relaterade fokusomraden. Aktuella @mnen for Safety Alert tas fram i nara
samarbete med flygplatsernas aktorer.

e Safety Bulletin
Swedavia Safety Bulletin ar ett nyhetsbrev som belyser for flygsakerheten
viktiga aspekter som ar aktuella for samtliga Swedavia-flygplatser. Aktuella
amnen for Safety Bulletin tas fram pa Safety Service Office i ndra samarbete
med flygplatserna och deras aktorer.

Alla prenumeranter pa AR informeras vid publicering av Al, Safety Alert samt Safety
Bulletin.

2.2.12 Utfall fran SMS

Uppfdljning av utfallet fran SMS ar en mycket viktig del for att kunna bedriva
standigt forbattringsarbete av SMS och 6ka flygsakerhetsprestandan.

Utfallet fran SMS f6ljs upp i de olika perspektiven som finns inom SMS (prediktiv,
proaktiv och reaktiv) genom:

e Matning och uppfoljning av flygsakerhetsatgarder (2.2.6).

e Trendbevakning och uppfdljning av flygsakerhetsprestanda (2.2.7).

e Utvardering av flygsakerhetspolicyn (2.2.2).

¢ \erksamhetskontroller och revisioner (2.3)

e Delning av flygsakerhetsdata/information och erfarenheter med bade interna
och externa aktorer samt myndigheter (2.1).

e Flygsakerhetsutredningar av allvarliga handelser.



e Aterkommande undersdkningar, t.ex sakerhetsklimatmatning.
e Kontinuerlig utvardering av SMS:et.

Kontinuerlig utvardering

Ett SMS-utvarderingsprogram ar helt avgorande for att garantera att alla
flygsakerhetsatgarder och processer fungerar som de ska och att risker reduceras
och bibehalls pa en acceptabel niva. Genom att kontinuerligt dvervaka, utvardera
och forbattra SMS:et kan Swedavia forutse och férebygga incidenter. Detta bidrar
inte bara till att skydda resenarer, personal och flygplan, utan ocksa till att
uppratthalla fortroendet hos allmanheten och myndigheter.

Utfallet fran utvarderingsprogrammet redovisas primart under Safety Review Board,
men kan pa begaran delges andra flygsakerhetsrelaterade forum och/eller
kommuniceras till organisationen i flygsakerhetsframjande syfte (se kapitel 2.2.11).

Mer information finns att lasa under respektive delkapitels rutinbeskrivning.
Safety Management System Assessment (SMSAT)

Swedavia anvander sig av SMSAT som &r en process utvecklad av den Europeiska
Flygsakerhetsmyndigheten (EASA) i syfte att tillhandahalla myndigheter och

organisationer medel att utvardera deras SMS. SMSAT ger Swedavia mojligheten
att pa ett systematiskt satt beddma huvudkomponenterna i sitt SMS:

Flygsakerhetspolicy och mal (AM 2.2.1, 2.2.2, 2.2.3 och 2.2.4)
Hantering av flygsakerhetsrisker (2.2.5, 2.2.6 och 2.2.8)
Framjande av flygsakerhet (2.2.11)

Flygsakerhetsgarantering (2.2.7, 2.2.10 och 2.2.12)

Dessa komponenter beddms utifran olika mognadsgrader, med syfte att svara pa
foljande fragor:

e Narvarande — ar SMS:et korrekt dokumenterat?

e Passande — ar SMS:ets utformning passande for verksamhetens storlek och
komplexitet?

e Operativt — ar SMS:et implementerat i verksamheten, d.v.s. gor vi det vi sager
att vi ska gora?

o Effektivt — levererar SMS:et onskad flygsakerhetsniva? Sker det ett kontinuerligt
forbattringsarbete med resultat?

e Resilient (infort av Swedavia) — uppvisar SMS:et resilienta egenskaper, d.v.s. har
det formaga till flexibilitet, uthallighet och styrka vid motgangar?



Processen foljer arligen den PDCA-cykel som beskrivs i kapitel 2.2.1.
Kartlaggningen sammanstalls i en rapport som sedan 6verlamnas till SRB dar
mojlighet finns till inriktningsbeslut for kommande kartlaggningar.

Utfallet fran SMS kommuniceras inom Swedavia pa olika satt:

e Utfall fran SMS i sin helhet sammanstalls och presenteras pa SRB och pa
koncernniva.

e Utfall fran SMS diskuteras och analyseras pa Safety Service Office:s interna
moten.

e Utfall fran delar av SMS sammanstalls och presenteras [6pande pa
Swedavias olika flygsakerhetsmoten samt i kvartalsrapporter.

e Utfall fran delar av SMS presenteras och analyseras pa processmotena, bade
pa aggregerad och flygplatsniva.

e Utfall fran delar av SMS kommuniceras aven i andra lampliga kanaler som
intranat, Safety Bulletins, m.m.

e Utfall fran delar av SMS presenteras pa “Ledningens genomgang”
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2.3 Overvakning av regler och krav - Compliance
Monitoring

Styrande dokumentation for Compliance Monitoring finns i Compliance
Monitoring-manualen.

Compliance Monitoring-manualen
swedaviase.sharepoint.com
I Compliance Monitoring-manualen aterfinns struktur,

styrande dokumentation och aktiviteter for dvervakning av
regler och krav.

Egenskaper
Informationsagare

@ Marina Frohnsdorff (Operativ drift...

Innehéllsansvarig

@ Marina Frohnsdorff (Operativ drift...

Utgava
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Publiceringsdatum
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2.4 Hantering av flygplatsdata, -information,
terrang- och hinderdata

Inledning

Kapitel 2.4 beskriver hantering av flygplatsdata, -information, terrang- och
hinderdata.

Kapitlet specificerar ett system for processer, rutiner, organisationer och resurser
som ar beroende av ett systematiskt kvalitetsarbete for att vidmakthalla
kravuppfyllelse.

Kapitel 2.4 redovisar styrande och stddjande dokument som ska anvandas i arbetet
kopplat till AIM-processen for att sakerstalla att stallda datakvalitetskrav uppfylls.

Datakvalitetskraven finns inarbetade i EASAs regelverk.

Syftet med kapitel 2.4 ar att kraven i regelverk inarbetas i tillvagagangssatten och
darigenom skapar en gemensam plattform for systematisk hantering av
luftfartsdata.

LFV AIM har produktionsansvar for AIP. Swedavia ar informationsagare och
levererar data och information enligt ‘Avtal mellan Swedavia och LFV om
tillhandahdllande av flygdata och flyginformation'. For information som har lamnats
in till AIP for publicering kontakta AIM.
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%, Utbildningsprogram och kunskapskrav

@ Definitioner och férkortningar
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2.5 Rapportering av olycka (haveri) och allvarliga
tillbud till myndigheter

Swedavia ska sa snart som majligt, dock senast inom 72 timmar, efter att ha
underrattats om en handelse rapportera till Transportstyrelsen den
handelseinformation som samlats in. | férordning (EU) 376/2014 definieras en
handelse som: "varje sakerhetsrelaterad handelse som utgor en fara for eller, om
den inte atgardas eller korrigeras, kan utgora en fara for ett luftfartyg, for personer
som befinner sig i ett luftfartyg eller f6r andra personer och som sarskilt inbegriper
olyckor eller allvarliga tillbud.”.

| forordning (EU) nr 996/2010 definitieras tillbud, allvarligt tillbud och olycka enligt
nedan:

Tillbud
En handelse, som inte ar en olycka, i samband med handhavandet av ett luftfartyg
och som paverkar eller kan paverka driftens sakerhet.

Allvarligt tillbud

Ett tillbud som har samband med handhavandet av ett luftfartyg, dar
omstandigheterna pekar pa att det foreldag en hdg sannolikhet for att en olycka
skulle intraffa och vilket, om luftfartyget ar bemannat, ager rum fran den tidpunkt
da en person stiger ombord pa luftfartyget i avsikt att flyga, till dess att alla sddana
personer har stigit av, eller om luftfartyget ar obemannat, ager rum fran den
tidpunkt da luftfartyget ar redo att rora sig i syfte att flyga, till dess att det star still
vid flygningens slut och det primara framdrivningssystemet ar avstangt.

Olycka

En handelse i samband med handhavandet av ett luftfartyg som, om luftfartyget ar
bemannat, dger rum den tidpunkt da en person stiger ombord pa luftfartyget i
avsikt att flyga, till dess att alla sddana personer har stigit av, eller, om luftfartyget
ar obemannat, dger rum fran den tidpunkt da luftfartyget ar redo att rora sig i syfte



att flyga, till dess att det star still vid flygningens slut och det primara
framdrivningssystemet ar avstangt, och vid vilken:

a. Nagon skadas med dodlig utgang eller kommer till allvarlig skada till foljd av:

e sin narvaro ombord pa luftfartyget

e direkt kontakt med nagon del av luftfartyget, inbegripet delar som har lossnat
fran luftfartyget, eller

e direkt utsattande for luftstrommen fran en jetmotor

med undantag for skador som uppkommer av naturliga orsaker, som ar
sjalvforvallade eller orsakade av andra personer, eller nar skadorna drabbar
fripassagerare i utrymmen som normalt inte ar tillgangliga for passagerare och
besattning.

b. Luftfartyget utsatts for skada eller strukturella fel som nedsatter luftfartygets
strukturella styrka, prestanda eller flygegenskaper, och som normalt kraver en
storre reparation eller utbyte av den skadade delen, med undantag for motorfel
eller motorskada nar skadan ar begransad till en enskild motor (daribland kapor
eller tillbehor), eller skador som ar begransade till propellrar, vingspetsar, antenner,
givare, luftledare, dack, bromsar, hjul, kadpor, paneler, landningsstallsdorrar,
vindrutor, luftfartygets skal (sasom mindre bucklor eller hal) eller fér mindre skada
pa huvudrotorblad, stjartrotorblad, landningsstall och skador av hagel eller
fagelkollision (inklusive hal i radomen), eller

c. Luftfartyget saknas eller ar helt onabart.

Alla inblandade personer som har kinnedom om att ett haveri (olycka) eller ett
allvarligt tilloud har intraffat ska utan dréjsmal underratta den behdriga
myndigheten:

e Vid nodlage ringa 112 (SOS) och begara Flygraddningen

Vid akuta handelser och krissituationer sdsom haveri, olyckor eller allvarliga tilloud
ska flygplatsernas upprattade kontaktvagar fér minutoperativa funktioner foljas
som finns publicerade pa Swedavias extranat, https://www.swedavia.net/. eller
lankar har bredvid.



https://www.swedavia.net/

Enligt flygplatsens och flygtrafikledningens upprattade rutiner och checklistor ska
flygtrafikledningen (ATS) larma JRCC som i sin tur meddelar Statens
Haverikommission:

e Ringa Sj6- och flygraddningscentralen (JRCC, Joint Rescue Coordination

Centre) pa telefon 031-64 80 00
e Kontakta Statens Haverikommission direkt pa tfn 08-508 862 99.

Flygtrafikledningens rutiner vid haveri, olyckor och allvarliga tillbud framgar av
flygtrafikledningens drifthandbok.

Mer information finns pa Transportstyrelsens hemsida.

Beskrivning av hur flygplatsen och samverkande organisationer och aktorer vidtar
atgarder och hanterar en olycka eller allvarlig handelse som intraffar pa flygplatsen
eller i dess narhet beskrivs i kap 19 i denna Aerodrome Manual. Kris- och
nodlagesplanering beskrivs i avsnitt 2.2.9.

For att sakerstalla att spar, faktamaterial och dokumentation sakras
omgaende/snarast mojligt ska Haverikommissionens atgardslistor for flygplatsen
att vidta vid en olycka eller ett allvarligt tilloud foljas.



Flygplatsens yttre ledning (t.ex ATOS, ADO) ansvarar for att sakra spar i enlighet
med Haverikommissionens atgardslista samt enligt platsspecifika
checklistor/rutiner vilket daven omfattar tal- och radarspar fran ATS, samt inspelat
kameramaterial fran flygplatsens 6vervakningssystem.

Polis kan ocksa ta beslut om att inleda forundersdkning och aven féretrada
Haverikommissionen pa plats for att sakra spar. Oavsett vilket ska sdkring av spar
ske i samrad med och pa uppdrag av Haverikommissionen och/eller polis pa
olycksplats.

Egendom som kan antas vara av betydelse for undersékningen far inte rubbas utan
tillstdnd av den myndighet (Haverikommissionen och Polisen) som ansvarar for
undersodkning av olyckan.



Definitioner och férkortningar

Kriskontakt ARN

Kriskontakt BMA

Kriskontakt GOT

NN W] W

Kriskontakt MMX
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2.6 Anvandning av alkohol, psykoaktiva
substanser och lakemedel

Pa svensk arbetsmarknad galler arbetsrattsligt den s.k. lojalitetsplikten, vilket
innebar att arbetsgivare och arbetstagare ska vara lojala mot varandra. | Swedavias
kollektivavtal uttrycks ocksa principen att anstallningsforhallandet ska grunda sig
pa dmsesidig lojalitet och fortroende. Arbetstagaren ska tillvarata och framja
arbetsgivarens intresse samt iaktta diskretion saval inat som utat i foretagets
angelagenheter. Arbetstagaren far inte agera illojalt mot sin arbetsgivare, inte
forsvara eller skada arbetsgivarens verksamhet samt aven samverka och respektera
arbetsgivarens intressen.

Det betyder att arbetstagaren i sitt arbete alltid ska upptrada professionellt, sarskilt
arbetstagare som foretrader arbetsgivaren utat sett, och alltid tillvarata
arbetsgivarens intressen. Arbetstagaren har vidare en upplysningsplikt och ska
upplysa arbetsgivaren om omstandigheter som kan vara av betydelse. Sarskilt
galler det vid sakerhetsklassat arbete.

Generellt galler att all anvandning av alkohol, psykoaktiva substanser och
lakemedel som paverkar arbetsférmagan och omdémet negativt inte ar tilldten pa
nagon arbetsplats i landet och darmed inte heller pa Swedavias flygplatser.
Dessutom innebar upplysningsplikten att misstanke om sadan anvandning ska
rapporteras.

Swedavia har en Arbetsmiljo- och drogpolicy som etablerar nolltolerans
betraffande alkohol och droger samt att slumpmassig drogtestning av medarbetare
sker kontinuerligt och alltid i samband med nyanstallning, misstanke eller olycka.
Alla medarbetare inom Swedavia skriver dessutom pa en uppférandekod, Code of
Conduct, vid anstallning, dar det tydligt framgar att anvéandning av
sinnesforandrande substanser ar oférenlig med var verksamhet.



Nar sadan anvandning upptacks har Swedavia rutiner for hantering av detta.

Swedavias beslutade Code of Conduct

swedaviase.sharepoint.com

Code of Conduct ar Swedavias etiska riktlinjer som kompletterar och utvecklar vdra gemensamma
varderingar och etiska forhallningssatt.
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2.7 Omhandertagande av direktiv,
rekommendationer m.m.

Innehall

e 2.7.1 Efterlevnad av sakerhetsforeskrifter
o 2.7.2 Reaktion pa flygsakerhetsproblem
e 2.7.3 Hantera rekommendationer fran myndighet

2.7.1 Efterlevnad av sakerhetsforeskrifter

Om Transportstyrelsen har konstaterat forekomsten av en sakerhetsbrist som kraver
omedelbara atgarder ska sakerhetsforeskrifter utfardas. En sakerhetsféreskrift ska
skickas till de berdrda flygplatsoperatorerna och ska minst innehall féljande
information:

1. Beskrivning av sakerhetsbristen

2. Angivande av berdrd konstruktion, utrustning eller operation

3. De atgarder som kravs, inklusive motiveringar, samt de andrade eller nya CS
som ska uppfyllas.

4. Tidsgrans for att uppfylla kraven i de begarda atgarderna.

5. Datum for ikrafttradande.

Swedavia ska genomfora alla sakerhetsatgarder och tillampa alla
sakerhetsforeskrifter som utfardas av Transportstyrelsen.



2.7.2 Reaktion pa flygsakerhetsproblem

Flygsékerhetsproblem kan identifieras antingen i samband med enstaka
handelserapport, eller som ett utfall av den I6pande trendbevakningen/uppfdljning
av SPl:er etc. Utmaningar adresseras till lamplig moteskonstellation for att hantera,
eller att ta fram férslag till atgarder. Atgardsforslagen kan i vissa fall darefter
behdva beslutas av Safety Review Board innan inforande.

2.7.3 Hantera rekommendationer fran myndighet

Swedavia behandlar rekommendationer fran EASA, Transportstyrelsen och
Haverikommissionen i enlighet med samma princip som beskrivs i avsnitt Uppfylla
flygsakerhetsdirektiv ovan.
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2.8 Registrering av flygrorelser

Swedavia anvander applikationen Chroma for hantering av flygrorelser pa
Swedavias flygplatser. Chroma nyttjar en Oracle databas for lagring av all data och
systemet anvands av bade interna och externa aktorer pa flygplatserna.

Flygrorelser skapas via Score, manuella registreringar eller via fardplaner fran AFTN
eller ERI. Chroma lagrar dessa flygrorelser under obegransad tid.

Pa varje rorelse finns uppgifter om:

Flygplanstyp.
Flygplansregistrering.

Typ av rorelse (reguljar passagerartrafik, charter, frakt, privatflyg osv).
Destination.

Datum.

Antal passagerare.

o Utk wn =

Chroma ar en databas som administreras, driftas och forvaltas av Swedavias
leverantor av Service Desk. Fall-back-server samt data guard finns.

Nuvarande backupldsning ser ut enligt féljande:

e Kontinuerlig backup gors till backupserver placerad i samma datacenter som
den backade servern.

e Samtliga backuper replikeras till annan plats for att sakerstalla kopior av
samtliga backuper pa annans plats.

e Retentionstid pa backuper ar standard 30 dagar.

e En disaster recovery-16sning hanteras i Azure och innebar att all data
kontinuerligt fors over till molnet.

Anvandarregistret foljer LIS-krav. Behorighetsstyrningen ser ut enligt foljande:



e Tilldelningen av AD-konton inklusive administratdrskonton ar reglerade.
Anvandares identitet styr vilken information och vilka funktioner inom
informationssystemet anvandaren ska ha tillgang till inklusive anvandarens
atkomst i databaser. Losenord for en accessidentitet lagras och transporteras
pa satt som skyddar det mot avlasning.

Chroma har ett eget behorighetskontrollsystem (BKS) som identifierar unika
anvandare. Anvandare tilldelas en profil i systemet. Profilen reglerar dtkomst till
diverse datafalt i systemet.
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3. Kvalifikationer och utbildnihg for
flygplatspersonal

Innehall

e 3.1 Generellt om utbildningsprogrammet
o 3.1.1 Ansvar, utbildningsstruktur samt informationshantering kring
utbildning
o 3.1.2 Utbildningsrelaterade procedurer
m 3.1.2.1 Procedur for utbildning_och kompetensutvardering
m 3.1.2.2 Personal som inte uppfyller kraven
o 3.1.3 Bevarande av utbildningsrelaterad dokumentation
e 3.2 Fardighetskontroller (proficiency checks)
3.2.1 Metodik fardighetskontroll
3.2.2 Personal som inte uppfyller kraven
3.2.3 Kontinuerlig_férbattring_av utbildningsplaner
3.2.4 Dokumentationskrav for fardighetskontroller
e Utbildning fér andra flygplatsaktdrer
o Utbildning som tillhandahalls av Swedavia
o Utbildning som inte tillhandahalls av Swedavia

O O O O

3.1 Generellt om utbildningsprogrammet

Syftet med dettakapitet kapitlet ar att visa hur Swedavia upprattar, implementerar
och vidmakthaller utbildningsplaner (training program) som sakerstaller att alla
medarbetare som utfér uppgifter inom den certifierade verksamheten har ratt

kompetens kunskaper for uppgifterna.



Terminologi
Kursplan: infoermationsbarare Dokument som beskriver kursens syfte, [aromal,
innehall, férkunskaper etc (syllabus).

Utbildningsplan: Eaptan-fér-att-visapa Visar utbildningens mal, inriktning samt
kurser som ingar i utbildningen (training program).

Kompetens: En persons férmaga, kunskap och vilja att tillampa dessa sina
fardigheter for att uppna avsedda resultat.

Kunskapskontroll, Kunskapsprov: En kontroll eller ett prov som sakerstaller att
budskapet i en kurs natt fram till mottagaren. Vi har valt att beskriva kontroller och
prov som utfors i samband med kurser genom begreppet kunskapskontroll eller
kunskapsprov. Detta istallet for kompetenskontroll som pekar mer mot egenskaper
som involverar attityder, beteenden och erfarenheter som i sig inte har med
kunskapsinhamtning att gora.

Fardighetskontroll: Praktiskt pavisa att man medarbetaren har fardigheten att t.ex.
framfora ett fordon. (profficiency check).

Skillnadsutbildning: Nar en forandring i arbetsmiljon skett genom exempelvis ny
utrustning, nya regler, nya /uppdaterade befattnings eller rollbeskrivningar, nya
efter kraftigt forandrade IT-system etc. ska en skillnadsutbildning genomfdras
(Differential Training).

Kompetensterminalen: (KT) System for hantering av training programs.

3.1.1 Ansvar, utbildningsstruktur samt informationshantering
kring utbildning

Medarbetare som ska utbildas enligt (EU) 139/2014 &r uppdelade i tva
huvudkategorier:

1. Personal som arbetar utan eskort ledsagare pa airside, inklusive personal fran
extern part.

2. Personal som ar involverad i drift, underhall och ledning av flygplatsen. Detta
inkluderar ledare och nominated persons sédsom exempelvis Accountable
Manager.

Swedavia har utbildningsprogram som omfattar alla medarbetare som ar
involverade i:



e Flygplatsens drift.
e Flygplatsens underhall.
e Flygplatsens ledning.

| Swedavias definition av utbildningsprogrammet ingar alla ansvars- och
ledarnivaer (inklusive nominated persons) for falttjanst, brand- och raddningstjanst
och flygplatsljus/flygplatsteknik.

Inom vart och ett av dessa omraden finns utbildningsplaner med kempetenskrav
kunskapskrav for alla medarbetare vars innehall kursplaner och kurslangder ska
Overensstamma med (EU) 139/2014 - Part. ADR.OPS. Dessa ar tillgangliga pa de
enskilda avdelningarna och berdrda kapitel i Aerodrome Manual och
utbildningshistorik ska sa langt det ar rimligt foljas upp i Kompetensterminalen.

For varje form av utbildning ska lampliga media och faciliteter sakerstalla som
tittfredsstélter forordningens krav. raltaavseenden-sékerstattas:

Instruktorer och utvarderare vars uppgift ar att genomfdra utbildningsprogrammen
ska nomineras inom ovanstaende omraden. Det dr ndrmaste ledare som ansvarar
for att sakerstalla tillracklig kunskap och erfarenhet for att vederbdrande ar [amplig
som instruktor/utvarderare inom sakomradet.

Narmaste ledare sdkerstaller att medarbetarna medarbetare ar medvetna om
reglerna och forfarandena som ar relevanta for flygplatsens drift samt forhallandet
mellan deras uppgifter och sakerhetsansvar till flygplatsens drift. Narmaste ledare
sakerstétter kontrollerar ocksa utbildningsplan och kempetenskrav kunskapskrav sa
att larare, instruktorer och utvarderare far och bibehaller kempetens sina kunskaper
inom de atta sakomraden de ska utbildar i.

Swedavia ska sakerstalla att alla som medges otedsagat tilltrade till Airside utan
ledsagare tillhandahalls och bibehaller korrekt utbildning och kvalifikation enligt de
krav som etableras under detta kapitel. Det gors genom att alla som ska vistas pa
airside utan ledsagning gar Safety & Security (badgeutbildningen). samtatt-de-som
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Alla ledare for ovanstaende tva kategorier ska sakerstalla en utbildningsplan for all
berdrd personal.

Det ar varje ledares ansvar att alla medarbetare ar tillrackligt utbildade for de
arbetsuppgifter som de ska utféra, bade innan tilltrade av tjanst och
aterkommande vid behov under anstallningstiden. Denna utbildning ska utforas av
utbildade och kompetenta larare, instruktdrer och utvarderare. Avdelningarna
tillsammans med Airport Training, sakerstaller att de har tillrackligt manga



kvalificerade och kompetenta larare, instruktérer och utvarderare for
genomfdrandet av utbildningsplanen.

Ndrmaste ledare (resurségare) ar ansvarig for att medarbetarna har ratt befattning
och roller, och att de utbildningskrav som ligger pa medarbetaren ar aktuella for
den roll/de roller befattningen hennnehar innehaller. Resursagaren ansvarar vidare
for att medarbetaren genomfort samtliga utbildningar, repetitionsutbildningar,
teoretiska och praktiska prov som kravs for att verka i sin den befattning/roll ken
har; samt att medarbetaren hen inte verkar i rollen innan all kravstalld utbildning &r
genomford. Som stod att hantera platsspecifik utbildning/utbildningshistorik samt
individuella medarbetares utbildningslogg finns Local Training Manager kopplad till
vissa resursagaren pa respektive flygplats eller enhet.

Nominated persons (NP) ar kravstallare och har det dverordnade 6verordnat
ansvaret for utbildningsplanerna, deras etablering samt dverensstammelse med
regelkrav inom sina respektive omraden. Kravstallning sker genom de utbildnings-

och kempetenskrav kunskapskrav som stalls i de roller som NP ager och férvaltar
och/eller via andra utbildnings- och certifieringskrav.

Nominated Training Manager

IA och RA koordinerar Swedavias utbildningsstruktur och vidmakthallande av
utbildningsplaner utifran kravstallande fran nominated persons och gallande
regelverk.

Utbildningskoordinator

e Ansvarar for planering av teoretiska instruktors- och lararledda kurstillfallen.
e Koordinerar resurser inom respektive amnesomraden.

Local Training Manager

e Ansvarar for koordinering och uppfdljning av kempetenskontrotter

kunskapskontroller.
e Koordinerar flygplatsens utbildningsbehov med lokala ledare,
utbildningsledare och utbildningskoordinatorn.

Departement Training Manager (F.n. endast ARN och BMA)

e Samverkar med LTM i utbildningsstruktur, planering och dokumentation mm.
e Ansvara for att samordna lokala utbildningsaktiviteter fér ARN och BMA.

e Planera och ev. genomféra kurs- och utbildningsverksamhet.



Stodja personalansvarig ledare i arbete med att all data rorande utbildning
kopplat till individ ar korrekt i Swedavias systemstod.

Amnesansvarig

Ansvarar for att ta fram och utveckla utbildningsmaterial inom sitt
amnesomrade.
Planerar, utformar samt kvalitetssakrar kursplaner inom tilldelat amnesomrade.

Ansvarar for att utveckla och underhalla framtagande av kursplaner och
larandemal fér amnet.

Ansvarar for uppfoljning och tolkning av regelverk kopplat till utbildning.
Ansvarar for att en eventuell extern leverantor av utbildning har ratt
kompetens och adekvat utbildningsmateriel.

Instruktor

Utses av narmaste ledare.

Ansvarig for att genomfora teoretiska och/eller praktiska utbildningar i
enlighet med utbildningsplan.

Sakerstaller att eleven tar del av innehallet samt att utbildningsresultatet och
genomfdérandet dokumenteras pa korrekt satt.

Sakerstaller att korrekt utbildningsmaterial anvands och dokumenteras.

Bor inte ocksa vara utvarderare for samma elev(er). Se mer information under
Utvarderare nedan.

Utvarderare

Utses av narmaste ledare.

Ansvarar for att validera att eleven har den teoretiska och praktiska kunskap
som ar definierad i, men inte begransad till, utbildningsplan, kursplan och
checklistor.

Bor inte utvardera elever for vilken/vilka utvarderaren ocksa varit instruktor
Om detinte-garattundvikaattinstruktéren Instruktor och Utvarderaren anda
behover vara & samma person, ska det finnas en metod att gora en objektiv
beddmning av eleven genom att utvarderingen gors via man+rotten
UYtvarderare-anvander-sig-av-exempetvis Multiple Choice eller liknande for
teoretiska tester. etter Vid praktiska fardighetskontroller anvands fordefinierade
checklistor. Detta for att undvika att svaren behdéver tolkas eller varderas av
samma person som utbildat eleven.

Larare

Ar kurstillfallesansvarig samt larare for kurser.



e Svarar for att genomférande av utbildningar motsvarar kursplan.

Las mer om rollerna i respektive rollbeskrivning.

3.1.2 Utbildningsrelaterade procedurer

Swedavias utbildningsstruktur innefattar resurser och kompetens fran olika delar av
verksamheten som leds av Chef Airport Training. Training Manager IA jobbar aktivt
for att koordinera samt stodja att Kompetensterminalen anvands som plattform for
utbildningsprogrammet sa langt det ar mojligt verksamt. Systemet dgs av
Affarsstod och administreras darigenom tillsammans med Local Training Manager,
Airport-Academy Airport Training och Training Manager. FratmningvanagerstA-och
RA-har En Swedavia-gemensam TM jobbar i ett nara samarbete mellan samtliga
flygplatser for att utbildningsstrukturen ska fungera optimalt.

Struktur Airport Training

Vem gor vad inom utbildning






3.1.2.1 Procedur for utbildning och kempetensutvardering

kunskapsutvardering

For varje medarbetare involverad i flygplatsens drift, underhall och ledning ska en
utbildningsplan etableras. Planen ska inkludera:

e Tydliga mal gallande kunskap och fardighet.

e Kursplaner och varaktighet for varje utbildningsomrade.

e |nledande utbildning baserat pa den roll/de roller medarbetaren ska tilldelas.

e Utforande av kempetenskontroft kunskapskontroll efter slutford inledande
utbildning.

e Repetitionsutbildning inom etablerade intervall fér utbildningsomradet.

e Skillnadsutbildning for att omhanderta eventuella andringar i en medarbetares
befattning eller befattningsbeskrivaing rollbeskrivning/ar.

e Fardighetskontroller for att sakerstalla en medarbetares fortsatta formaga att
utfora sitt arbete (se kapitel 3.2).

Utbildningens effektivitet sakerstalls genom kunskaps- och fardighetskontroller
mot dessa mal.

Notera: Oavsett roll ska en medarbetare alltid tillhandahallas utbildning i
flygsakerhetsledningssystem samt manskliga och organisatoriska faktorer lampliga
for dennes roll i flygsakerhetsledningssystemet.

Inledande utbildning (initial training)

En inledande utbildning ska innehalla:

e Ett satt att folja utveckling mot kursmalet.
e Teori:
o Ska tillhandahallas av larare/instruktor
o Kursplaner (en rett=>—en kursplan per roll) med langd och frekvens.
o Lampliga metoder for utbildning (klassrum, datorbaserad utbildning, etc).
o Sakerstallande av lampliga faciliteter ur ett human factors- och
kommunikationsperspektiv.
o Kunskapskontroll ska genomfdras och godkdnnas innan dverganag till
praktisk utbildning kan ske.
e Praktik:

o Ska tillhandahallas av instruktor efter godkand kunskapskontroll.



o Langden pa den praktiska utbildningen ska vara passande anpassade for
utbildningsomradet.

Under hela utbildningen ska elevens framsteg mot malen kunna féljas.

Utbildning ska ske med faciliteter som pa férhand godkants av Training Manager.

Metod fér inledande teoretisk utbildning
De metoder som anvands ska vara relevanta for utbildningsomradet. Féljande
metoder ar godkanda:

e Forelasning

e Lektion

e Web-baserad utbildning

e Fallstudie

e Ovningar (inklusive datorbaserade praktiska exerciser)
e Grupparbete

e Interaktiv tréning

e Overvakade dvningar

Den teoretiska utbildningen utfors av larare/instruktor inom respektive
amnesomrade och ska avslutas med en kunskapskontroll.

Metod for inledande praktisk utbildning

Praktisk utbildning ska ske efter godkand teoretisk kunskapskontroll med
larare/instruktor . Antal tillfallen och langd pa den praktiska utbildningen ska
framga av utbildningsplanen, och det skall ga att folja medarbetarens framsteg mot
malen.

Den praktiska utbildningen skall avslutas med en fardighetskontroll, se 3.2
Fardighetskontroller.

Kunskapskontroll

Efter genomford utbildning ska kunskapskontroll sakerstalla att eleven erhallit en
god kunskapsniva. Foljaktligen ska en lagsta niva for godkannande etableras for
varje kunskapskontroll. Metoden for kontroll skall vara anpassad till utbildningstyp
och omrade, och som minst garantera korrekt:

e Miljo for kontrollen.
¢ |dentitet hos eleven.



e Overvakningsmetod.
e Utvarderingsdisciplin.

Utbildningsmoment som kraver individuellt praktiskt deltagande kan kombineras
med praktiska kontroller.

Kunskapskontrollen kan géras online om:

e Kontrollmaterialet forbereds, utvarderas och uppdateras av en utvarderare.
e Kunskapskontrollen utfors pa ett sadant satt att elevens identitet kan
sakerstallas vid tillfallet for kontrollen.

Kunskapskontrollen av eleven ska utforas av en utvarderare utsedd enligt kapitel
3.1.1.

Repetitionsutbildning (recurrent)

Repetitionsutbildning syftar till att férstarka starka medarbetarens kunskaper och
kunna utvardera dessa. Kursplanen ska darfér bygga pa de omraden som tacker
tacktsunder medarbetarens inledande utbildning, och dessutom omhanderta
eventuella skillnader i roller och utbildningsmaterial.

Metod for repetitionsutbildning

Repetitionsutbildning ska utforas av den som har ratt behdrighet for den beroende
pavitken typ av repetitionsutbildning som kravs. Repetitionsutbildning kan utféras
som enbart en teoretisk utbildning eller en kombination av teori och praktik. Nar
utbildningen innehaller bade en teoretisk och en praktisk komponent ska
teoridelen avslutas med godkand kunskapskontroll innan praktiken far paborjas.

Frekvens for repetitionsutbildning

Repetitionsutbildning ska tillhandahallas med intervall som ej dverstiger 24
manader fran senast godkanda inledande/repeterande utbildning. Om
repetitionsutbildning utférs under de tre sista manaderna av ett intervall ska det
nya intervallet raknas fran utgangsdatumet for féregaende intervall.

Refresh
Medarbetare med roll som har ratt att tilltrada airside utan ledsagare, och som varit
franvarande langre an tre manader (men kortare an 12 manader), ska innan de



atervander till arbete genomgé en fardighetskontroll. Ar frdnvaron langre &n 12
manader ska medarbetaren genomga inledande utbildning.

Skillnadsutbildning

Skillnadsutbildning ska sakerstalla att en medarbetare vars roll eller befattning

andras bibehaller sinrkompetens sina kunskaper.

Skillnadsutbildning vid ny befattning

Nar en medarbetare tilldelas ny befattning eller roll ska denne tillhandahallas
teoretisk och praktisk utbildning som tacker alla skillnader mellan den gamla och
den nya befattningen/rollen. Utbildningsforfarandet ar samma som for inledande
utbildning.

Skillnadsutbildning vid dndring ( den operativa miljon

Inférande av nya system, betydande @ndringar i procedurer, eller andra storre
forandringar kan paverka medarbetares formagor att korrekt utféra sina
arbetsuppgifter.

Vid dylika férandringar ska narmaste ledare, vid behov i samrad med
Amnesansvarig, bedéma om utbildning behdvs. Om sa ar fallet, ska déartill bedémas
vilken typ av utbildning (teoretisk och/eller praktisk) och i vilken utstrackning
utbildningen ska utféras. | de fall dar utbildning bedéms nédvandigt ska
kunskapskontroller utféras innan medarbetarna kan tillatas fortsatta sina
arbetsuppgifter obevakat.

Ett annat scenario kan vara att mangenomatt en FSP (Flygsakerhetsplan)
genomforts, anser-att och att den pekar pa att ett utbildningsbehov uppstatt infor
implementering av nya eller foréndrade forutsattningar i arbetsmiljon. Detta
scenario ar beskrivet i kapitel 2.2.10 AM, Management of change.

3.1.2.2 Persomat Elev som inte uppfyller kraven

Om en elev inte klarar de kontroller som ar kravstallda for att fa utfora
arbetsuppgifter, kan denne inte arbeta i rollen innan en individuell plan ar
upprattad av narmaste ledare. Planen ska visa hur eleven ska klara av de
kanskapsprov kunskapskontroll/er som ar kravstallda.
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3.1.3 Bevarande av utbildningsrelaterad dokumentation

Kravet pa utbildningshistorik finns fran flera kravstallare, externt och internt. De
krav som minst ska uppfyllas ar de som EASA staller. Detta dvergripande krav
omfattar aven grundlaggande data om anstallningen.

| Swedavia sparas utbildningslogg i Kompetensterminalen, sa langt det ar mojligt.
Detta for att minimera risken for forlust av data samt sakerstalla korrekthet och
mojliggora att data foljer med individen vid ledar- och organisationsférandring. |
det fall utbildningsrelaterad information inte lagras i KT skall respektive kapitel som

berdrs beskriva hur informationen lagras.
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Foljande information ska dokumenteras for varje utbildning:

e Typ av utbildning, utbildningsomrade och @mnen.

e Deltagarlista.

e Datum och varaktighet.

e Lararens, instruktorens och/eller utvarderarens namn.

Utover detta ska foljande information dokumenteras for de elever som deltagit:

e Namn.

e Datum och varaktighet.

e Plats for utbildning.

e Namnet pa den organisation som utbildat eleven.
e Utbildningens @mnen och metodiker.

e Kommentarer fran instruktoren.

e Resultat av tillhérande kempetenskontrotter-kunskapskontroller.

e Lararens/instruktdrens namn och signatur.

Anstallningshistorik samt sakerhetsprévning etc kopplat till anstallning finns i
personalakt i Heroma for att registrera foljande information for varje person:

e Anstallningens Anstélintngsstart / Anstallningsdatum (om tillampligt).
e Verksamhetsomrade.

e Tidigare arbetserfarenhet.

e Kvalifikationer.

e Utbildning.

e Fardighetskontroller.

Utbildningsregistret ska uppdateras efter genomférd utbildning och goras
tillgangligt for medarbetare pa begaran och aven for eventuella nya arbetsgivare, i
enlighet med riktlinjerna i den allmanna dataskyddsférordningen.

3.2 Fardighetskontroller (proficiency checks)

Alla Swedavias medarbetare med befattning for vilka utbildning ar kravstallt ska
genomga lopande fardighetskontroller. Dessa syftar till att sdkerstalla individens
fortsatta formaga att utféra de uppgifter som ingar i hrensbefattning befattningen.
| den utbildningsplan som upprattats for individen medarbetaren ska inga
tillvdagagangssatt for utférande och uppfdljning av fardighetskontroller inga.



Fardighetskontrollerna ska spegla kraven i kursplanen under tidsperioden fram till
nasta repetitionsutbildning ska ske. Fardighetskontroller av elev ska utféras av
instruktor eller utvarderare och dokumenteras enligt avsnitt 3.2.4.

3.2.1 Metodik fardighetskontroll

Kontroll som kravs for varje utbildning bor utféras med den metod som ar lamplig
for det moment som ska kontrolleras. Godkdanda metoder ar praktiska kontroller,
flervalsprov, muntliga prov och skriftliga bedémningar. Metodvalet dokumenteras
enligt avsnitt 3.2.4. Utbildningsmoment som kraver individuellt praktiskt
deltagande kan kombineras med praktiska kontroller.

Alla ledare ar ansvariga for att de som atervander efter en period av franvaro
fullfoljer den nédvandiga uppdateringen. Alla medarbetare ar ansvariga att
meddela sin narmsta ledare om man kanner sig osaker pa utforandet av sina
arbetsuppgifter.

Medarbetare med roll som kraver otedsagat tilltrade till airside utan ledsagare, och
som varit franvarande langre an tre manader (men kortare an 12 manader totv), ska
innan de atervander till arbete genomga en fardighetskontroll. Fardighetskontrollen
syftar till att kartlagga om och till vilken grad individen behdéver utbildas innan
denne kan anses vara fortsatt kvalificerad fér sin roll. Ar franvaron langre &n 12
manader ska medarbetaren genomga inledande utbildning.

Fardighetskontroller ska utféras av instruktor med intervall som inte 6verskrider 24,
eller i vissa fall 12, manader sa som identifierat under medarbetarens kursplan,
efter:

e Utford repetitionsutbildning
* Annan sarskild handelse
e Inférande av nya procedurer, regler eller krav

Utover detta beddms arligen de kompetenser som respektive medarbetare innehar
via de roller som personen har i sin befattning. Det sker via PEP-samtal och ar en
del av dialogen mellan ledare och medarbetare kopplat till kompetens och
utveckling.

3.2.2 Personal som inte uppfyller kraven



Om personal inte klarar de kontroller som ar kravstallda for att fa utfora
arbetsuppgifter, kan denne inte arbeta i rollen innan en individuell plan ar
upprattad av narmaste ledare. Planen ska visa hur medarbetaren ska klara av de
kunskapskontroll/er som ar kravstallda.

3.2.3 Kontinuerlig forbattring av utbildningsprogrammet

For att sakerstalla utbildningsprogrammets fortsatta effektivitet skall alla
utbildningsaktiviteter pa en arlig basis sammanstallas och utvarderas. Eventuella
revideringar skall darefter implementeras. Kutsptan Kursplaner och
utbildningsplaner revideras av respektive amnesansvarig, utbildningsagare eller av
dessa utsedd resurs, exempelvis LTM.

Detta sker genom;

e Aterkoppling som avslutning pa genomférd utbildning innan respektive
utbildningsdel ar avslutad.

e Uppfdljning efter fullbordad utbildning for medarbetarens roller inom
befattningen.

 Arlig genomgang av statistik fér genomférda utbildningar.

e Utvardering av avvikelser, finns det trender i resultaten som pekar at nagot hall

e Medverkan i Training-relaterade forum utanfér Swedavia.

Den arliga utvarderingen av utbildningsverksamheten ska samla intryck och
inkludera forbattringsférslag fran medarbetare inom Swedavias utbildningsstruktur.
Syftet ar att genomlysa verksamheten for att beféasta det som fungerar bra men
aven att hitta omraden med férbattringspotential.

Om det uppstar behov av revidering av utbildningsprogrammet ska:

e Respektive amnesansvarig underrattas.

e Revidering goras av amnesansvarig eller annan kompetent resurs, t.ex. andring
av kursplan.

e Forandringen implementeras.



3.2.4 Dokumentationskrav for fardighetskontroller

For fardighetskontroller skall féljande information dokumenteras:

e Namn pa den som kontrolleras.

e Datum och varaktighet for kontrollen.

e Metodval.

e Eventuella kommentarer fran utvarderaren.
e Resultat av kontrollen.

e Utvarderarens namn och signatur.

Normalt sparas underlaget enligt policyn i Swedavias dokumenthanterings system,
dock annars i fem (5) ar om inte undantagen i ADR.OR.D 035(d) gor sig gallande.

Utbildning for andra flygplatsaktorer

Swedavia kraver att all personal som medges otedsagat tilltrade till airside utan
ledsagning genomgar och bibehaller korrekt utbildning och kvalifikationer. For
vissakompetenser viss personal tillhandahaller Swedavia utbildningen och
medfdljande kvatifikation kvalifikationskrav. | andra fall kontrollerar Swedavia

utbildnings- och kvalifikationskravet genom revisioner av aktérens organisation.

Utbildning som tillhandahalls av Swedavia

Safety & Security

For att fa en behorighetshandling pa Swedavias flygplatser maste all personal
genomfora Swedavias Safety & Security-utbildning. Utbildningen med tillhérande
kunskapskontroll levereras digitalt.

Kérutbitdning Kortillstandsutbildning

For att fa ett kortillstand pa Swedavias flygplatser maste all extern personal
genomfdra kortillstandsutbildning. k6rutbitdning—Denna tillhandahalls av Swedavia
eller av Swedavia godkand organisation. Se vidare kapitel 16.



Notera: Dessa ar grundlaggande utbildningar och frantar inte den externa
organisationen kraven pa utbildningsplaner enligt ovan.

Utbildning som inte tillhandahalls av Swedavia

Alla aktorer med personal som behdver ofedsagat tilltrade till airside utan
ledsagare ska uppratta och implementera en utbildningsplan som uppfyller
foljande krav:

e Inledande, repetitions- och franvaro- och skillnadsutbildning enligt samma
krav som stalls pa Swedavias egen personal.

e Utbildning i flygsakerhet och manskliga faktorer anpassad efter roll.

e Ska kvalificera individen for dennes arbetsuppgifter.

e Garantera att en individ inte tillats otedsagat att utan ledsagare eller
oOvervakat arbete arbeta pa airside innan all tillborlig traning och
kompetenskontrotter kunskapskontroller utforts.

e SMS-utbildning som endast behover tacka de nddvandiga delar for
uppgifterna som den externa leverantéren ska utfora.

e Rapporteringssystem.

e Flygplatsens Safety & Security-utbildning.
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7. Flygplatsrapportering

Innehall

e [nledning

e 7.1 Rapportering_av AIP-férandringar och behov av NOTAM
e Uppratta NOTAM

e Annullera NOTAM

e Nar NOTAM ska publiceras

e Nar NOTAM inte ska publiceras

e 7.2 Overvakning_och kontroll av AIP-data

Inledning &

Data och information om flygplatsernas utformning, tillganglighet, operativa status
och villkor samt annan information som kan ha relevant betydelse ska alltid vara
korrekta, gallande och levereras i tid till AISP (LFV, se mer information i AIP GEN
3.1) for publicering. Syftet ar att publicera korrekt information sa att inga
flygsakerhetsrisker féreligger och att inga olyckor sker pa grund av publicerade
felaktiga uppgifter. LFV AIM omvandlar data och information till korrekt
meddelandeformat (syntax).

Uppgiftsférdelningen mellan Swedavia och LFV regleras i 'Avtal mellan Swedavia
och LFV om tillhandahdllande av flygdata och flyginformation'.

7.1 Rapportering av AIP-férandringar och behov av NOTAM

Temporara forandringar pa flygplatsen hanteras enligt rutinen fér temporara
forandringar. Rutinen hanterar inte SNOWTAM om inte en handelse 6vergar till



begransning i tillganglighet och operativ status utéver normal SNOWTAM-
hantering.

Permanenta forandringar pa flygplatsen hanteras enligt rutin for rapportering av
AlP-andringar. Rutinen galler aven for temporara forandringar som avses bli

permanenta.

All information av operationell betydelse som inte tackts av AIP Amendment eller
AIP Supplement skall ges ut som NOTAM (via Aeronautical Fixed
Telecommunication Network -AFTN. Varaktigheten pa NOTAM &r maximalt tre (3)
manader.
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o\ Platsspecifik information GOT

o\ Platsspecifik information MMX

Uppratta NOTAM

For att uppratta NOTAM:

1. Beddm om inkommen information ska publiceras som NOTAM (se nedan "Nar
NOTAM ska publiceras” resp. “Nar NOTAM inte ska publiceras”) eller om det
finns annat satt att sprida informationen.

2. Behov av NOTAM kan genereras av Datadgare (se AM 2.4) och/eller ansvarig
kontrollfunktion eller driftorganisation (tex ATOS, Insatsledare
banljus/faltansvarig/CNS- MET etc)

3. Bedom om aktuell handelse behover koordineras (se checklista “"Nar NOTAM
ska publiceras”) med Transportstyrelen, informera aktuell ansvarig (Local
Maintenance Officer (IA)/Maintenance Manager (RA), enlig korsreferenslistan-
galler IA) om att koordinering kravs med Transportstyrelsen
(luftfart@transportstyrelsen.se) innan publicering.

4. Lagg upp dokumenterad koordinering i AIP Gruppwebbplats ihop med
NOTAM-underlaget samt svaret fran Transportstyrelsen.

5. Skriv ett underlag till NOTAM och maila det till LFV:s FPC, nof@lfv.se alternativt
ring
08-797 63 38. GlIom inte att ange vilken flygplats som avses.

6. Begar att FPC mailar en kopia pa publicerat NOTAM for att sékerstalla att
informationen ar korrekt. | annat fall, kontakta FPC igen for korrigeringar.

7. Aterkoppla till berérda parter nar NOTAM é&r publicerat.

8. Spara den mailade kopian av NOTAM pa aktuell AIP gruppwebbplats for
flygplatsen.

Annullera NOTAM

For att annullera ett NOTAM:

1. Innan tiden for berért NOTAM gar ut - kontrollera att det som NOTAM avsag
ater ar i brukbart skick.
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2. Om NOTAM ar estimerat (EST) kravs ett samtal till FPC for att antingen ta bort
det eller forlanga det. Om NOTAM inte ar estimerat kommer det att tas bort

automatiskt.

Nar NOTAM ska publiceras

NOTAM ska publiceras vid

Transportstyrelen koordineras

1 etablering av, stangning av eller betydande
forandringar i driften av flygplatsen eller
landningsbanor inkl. FATO

JA,

Spara dokumenterad
koordinering i ihop med
inskickat NOTAM till FPC

2 upprattande av, indragning av eller betydande
forandringar i driften av flygplatsens tjanster

JA,

Spara dokumenterad
koordinering i ihop med
inskickat NOTAM till FPC

3 upprattande av, indragning av eller betydande
forandringar i den operativa férmagan hos
radionavigering och luft-
markkommunikationstjanster for vilka
flygplatsoperatoren ar ansvarig

NEJ

4 otillganglighet av backup- och sekundéra system
som har en direkt operativ inverkan

NEJ

5 etablering av, indragning av eller betydande
forandringar av visuella hjalpmedel

NEJ

6 avbrott eller atergang till drift av
huvudkomponenter i flygplatsljussystem

NEJ

7 upprattande av, indragning av eller betydande
andringar av forfaranden for flygtrafiktjanster som
flygplatsoperatoren ansvarar for

JA,

Spara dokumenterad
koordinering i ihop med
inskickat NOTAM till FPC

8 forekomst eller korrigering av storre defekter eller
hinder pa mandveromradet

NEJ




9 forandringar av och begransningar i tillgangen pa NEJ
bransle, olja och syre
10 uppforande av, borttagande av eller atergang till NEJ
drift av hinderljus for flygnavigering
11 planerade laserutslapp, laserdisplayer och sokljus i NEJ
flygplatsens omgivningar om piloters
morkerseende sannolikt kommer att forsamras
12 uppforande, avlagsnande eller férandringar av JA,
hinder som paverkar flygnavigering vid start,
stigning, missad inflygning, inflygningsomraden,
samt pa landningsbanan inkl. FATO
Spara dokumenterad
koordinering i ihop med
inskickat NOTAM till FPC
13 forandringar i kategorin for Brand- och NEJ
raddningstjanst pa flygplatsen
14 forekomst av, borttagande av eller betydande NEJ
forandringar i farliga forhallanden pa grund av sno,
slask, is, radioaktivt material, giftiga kemikalier,
vulkanisk askavlagring eller vatten pa fardomradet
15 forekomst av bana eller del darav som ar ‘slippery NEJ
wet’
16 en landningsbana/FATO inte ar tillganglig pa grund NEJ
av arbeten med dagermarkeringar; eller
information om den tidsférdrojning som kravs for
att gora landningsbanan/FATO:t tillganglig om den
utrustning som anvands for sddana arbeten kan tas
bort, om mojligt
17 forekomst av faror som paverkar flygnavigering, NEJ

inklusive forekomst av vilda djur, hinder,
utstallningar och storre evenemang

Nar NOTAM inte ska publiceras

NOTAM ska EJ publiceras vid...




rutinmassigt underhallsarbete pa apron och taxibanor som inte
paverkar saker forflyttning av flygplan

forekomst av tillfalliga hinder i narheten av flygplatsen som

2 : . ” .
inte paverkar sakert framférande av luftfartyg

3 partiellt fel i ljusanlaggningar for flygplatsen dar ett sadant fel
inte direkt paverkar sakert framférande av luftfartyg

4 partiellt, tillfalligt avbrott i luft-markkommunikation nar
lampliga alternativa frekvenser ar tillgangliga och ar operativa

. brist pa apron-marshalling (rangering) eller avstangningar for
vagtrafik eller liknande begréansningar och kontroller

6 obrukbarhet av positions-, destinations- eller
informationsskyltar pa flygplatsens fardomrade

7 utbildningsaktiviteter som utfors pa fardomradet

8 otillganglighet av backup- och sekundara system om dessa
system inte har en operativ paverkan

9 begransningar for flygplatsanlaggningar eller allmanna tjanster
utan operativ paverkan

10 meddelanden eller varningar om mojliga/potentiella
begransningar utan operativ paverkan

11 allmanna paminnelser om redan publicerad information
tillganglighet till utrustning for marktjanst, falthallning etc,

12 utan information om den operativa paverkan for anvandare av
luftrum och flygplatsanlaggningar

13 laserutslapp utan driftspaverkan eller fyrverkerier under lagsta
flyghojd
stangning av delar av fardomradet i samband med lokalt

14 samordnade, planerade arbeten med varaktighet mindre an en
(1) timme

1 avstangning, forandringar eller annat som paverkar driften pa
flygplatsen nar flygplatsen anda ar stangd

16 forekomst annan icke-operativ information av liknande tillfallig

karaktar




OBS! Information som avser en flygplats och dess narhet och som inte paverkar
dess driftstatus kan distribueras lokalt under pre-flight eller vid flight briefing eller
annan lokal kontakt med flygbesattningar. Saledes kan Swedavia vid behov sprida
sadan information genom LFV eller pa annat satt.

7.2 Overvakning och kontroll av AIP-data

For att sakerstalla att publicerad information och data i AIP ar korrekt kontrolleras
den I6pande samt med faststalld periodicitet. | kapitel 2.4 finns mer information om
hur Swedavia arbetar med framtagning och bearbetning av flygplatsdata, -
information, terrang- och hinderdata.



AERODROME MANUAL IA

8. Tilltrade till flygplatsens fardomrade

Innehall

e Tilltrade till flygplatsens fardomrade
e Samordning_med Security
e Forhindrande av otillatet tilltrade till fardomradet

Tilltrade till flygplatsens fairdomrade

All inpassering till ett behorighetsomrade (CSRA) av personer och fordon ska ske
via person och varukontroll (PVK), bortsett fran tilltrade till tilltradesbegransat
omrade (DMA) som inte ar reglerad av Transportstyrelsens forfattningssamling.

Tilltrade till fardomraden styrs genom upprattade behdrighetsomraden.
Flygplatsens behdrighetsomraden avser de omraden inom flygplatsen till vilka
allmanheten generellt inte har tilltrade till.

Tilltrade fran tilltradesbegransat omrade (DMA-omrade) och in pa

behdrighetsomrade (CSRA-omrade) och omvant finns beskrivet i flygplatsernas
Airport Regulations.[PL1]

Fordon och personer som ska betrada en flygplats fardomrade behdver uppfylla 3
kriterier, operativt behov, synlighetskrav och behdrighet.

1. Ett operativt behov syftar pa att:
a. fordonet ar utrustat for att befinna sig i det omrade som arbetsuppgifter
skall utforas.
b. personer innehar arbetsuppgifter i ett specifikt omrade.
2. Behorighet syftar pa att
a. fordon innehar fordonstillstand i enlighet med AM 16.



b. personer innehar behdérighet (farger) pa badge som erhalls efter att man
slutfort flygplatsens Safety/Security utbildning, se nedan.
3. Synlighet syftar pa att:
a. fordonet uppfyller synlighetskraven enligt AM 16 och
b. personer uppfyller kravet att bara varningsbekladnad, se nedan.

En behorighetshandling for fordon utfardas till foretag eller annan organisation
som bedriver verksamhet pa flygplatsen och som i sin verksamhet behdver
framfora fordon pa flygplatsens airside omrade.

En behorighetshandling utférdas till person anstalld vid myndighet, foretag eller

annan organisation som bedriver verksamhet pa flygplatsen och som i sin tjanst

behover frekvent tilltrade till flygplatsens airside omrade. Badge erhalles efter att
man slutfort flygplatsens relevanta utbildningar.

Personal som betrader plattan per fot skall inneha relevant utbildning och far
endast betrdada fardomradet nar tjansten sa kraver detta. De som saknar utbildning
skall ledsagas:

Fordon inom fardomradet dar férare saknar kortillstand eller saknar behdorigt
kortillstand for avsett omrade ska eskorteras av behorigt fordon och férare som har
giltigt kortillstand. Eskorten erhaller samma behdérighet som den eskorterande
forarens kortillstand.

For tillfalligt tilltrade till flygplatsen kan en s.k. visitorbadge utfardas. En person
med visitorbadge ledsagas alltid av person med giltig badge foér berérda
behdrighetsomraden.

Verksamhetsutdvare som onskar tilltrade till behdrighetsomradet tecknar avtal med
Swedavia AB. | ansokan om avtal anger verksamhetsutdvaren vilka
behdrighetsomraden som dnskas med koppling till planerad verksamhet. Efter
godkannande av Swedavia AB beslutas vilka behdrighetsomraden
verksamhetsutdvaren far tilltrada.

Det ar krav att bara varningsbekladnad pa fardomradet. Flygplatserna kan reglera
kravet pa varningsbekladnad for dvriga ytor i Airport Regulations.
Varningsbekladnad ska uppfylla kraven for klass 2 enligt Europastandard EN 471.
Varningsbekladnad (vast, arbetsklader och/eller ytterplagg) ska baras pa
overkroppen som yttersta plagg och béras av alla (inklusive besdkare). Foretag, och
i forekommande fall funktion, ska framga pa varningsbekladnaden i form av text
och/eller logotype. Kraven galler inte passagerare.

Avsteg att betrada mandveromradet per fot utan kortillstand fér mandveromradet
kan ges inom etablerade arbetsomraden.



Tilltradet innefattar flertal komponenter som sammanfattas under Surface
Movement Guidance and Control Systems (SMGCS). Nivan av flygplatsernas
SMGCS varierar da det innefattas av en lokal bedémning av den operativa lagesbild
som flygplatsen avser bedriva trafik under. Dvs dess lokalt beddmda behov utefter
regulatorisk kravuppfyllnad, procedurer, utbildning, flygtrafikledning,
flygplatsutformning samt lokala trafik, densitet och vaderforutsattningar (se lokal
beddmning) i syfte att fa ut ratt effekt av sitt lokala Safety och Security arbete med
den manskliga faktorn i fokus.

Samordning med Security

Fordon som ska passera in pa behorighetsomrade ska inneha ett giltigt
fordonstillstand som 6verensstammer med fordonet samt godkannas av
bevakningspersonal innan tilltrade medges.

Vid overtradelse eller missbruk av bestammelser kan behoérighetshandling dras in
efter beslut av Sakerhetsansvarig eller av denne utsedd person. Beslut om
indragning kan ske med omedelbar verkan.

Forhindrande av otillatet tilltrade till fardomradet

Flygplatserna forhindrar otillatet tilltrade till fardomradet genom operativa
regleringar i Airport Regulations.

Egenskaper
Informationsagare
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AERODROME MANUAL IA

9. Inspektion och rapportering av fardomradets
operativa tillstand

Innehall

e Inspektion och rapportering

e Daglig_inspektion av fardomradet
e Veckoinspektion av fardomradet

e Utokad inspektion av fardomradet
o Riktad eller pakallad inspektion

o Inspektion av fardomradet vid ogynnsamt vaderférhallande
o Inspektion av fardomradet vid trafik med flygplan med hégre bokstavskod
an klassad for flygplats

¢ 9.1 Kommunikation med flygtrafikledning
e 9.2 Checklistor, loggbdcker och journaler
e 9.3 Inspektionsintervall och rapportering
e Inspektionsintervall och tider
e Rapportering av resultat och uppféljningsatgarder
e Overldamning_mellan "skiftlag”
e Friktionsmatning for ytkonditionsbedémning
e Rapportering av beldggning_pa fardomradet
e Rapportering vinterférhallanden
e Rapportering_ej vinterférhallanden
e Tillvdgagangssatt for rapportering
e Beddmning av RWYCC
o Uppgradering_.av RWYCC
o Nedgradering av RWYCC
e Avlagringar, kontaminering_och beldaggning

o Rapportering_ av avlagring/kontaminering

e Rapportering av djup
e Rapportering_av tackning




e Rapportering vid betydande férandring
e Platsspecifik information

Inspektion och rapportering

Inspektionerna tacker det operativa tillstandet pa fardomradet som inkluderar
minst féljande anlaggningsdelar:

e Bana med tillhérande fast utrustning och strakytor

e Taxibanor med tillhérande fast utrustning och strakytor

e Platta ("APRON-TWY") med tillhérande fast utrustning och strakytor

e Uppstallningsplats (enbart del som ar nédvandig for saker ankomst/avgang
med luftfartyg)

Pa Swedavia genomfdrs inspektion och rapportering av fardomradets operativa
tillstand dagligen, veckovis eller utékad (annat intervall an daglig och veckovis).
Syftet ar att sakerstalla flygsakerheten och tillgangligheten for luftfartyg som
genomfor start, landning eller taxning pa fardomradet inklusive
uppstallningsplatser.

Varje flygplats beskriver hur varje inspektion utférs pa flygplatsen i enlighet med
specifikationerna i detta kapitel. Rutinerna beskriver hur specifikationerna
omhandertas och vilka eventuella platsspecifika tillagg som finns. Det aligger
Manager Operational Services eller av denne utsedd person att tillsammans
med CO-ATS och resursagare ta fram, revidera och uppdatera platsspecifik
information. Varje flygplats ska ta fram instruktioner som minst omhandertar
kraven som beskrivs i denna text. Se nedan Platsspecifik information.

Inspektioner av bana pa fardomradet ska genomfdras enligt ett faststallt
forfarande. Detta forfarande ska vara framtaget tillsammans med ATS och finnas
beskriven i rutin for kontrollverksamheten pa flygplatsen samt i drifthandbok hos
ATS.

Inspektionen ska goras i ett svep (utan avbrott). Om en inspektion av banan maste
avbrytas for att tillata en prioriterad start eller landning ska inspektionen av banan
goras om fran borjan.

Nedan beskrivs vilka inspektionspunkter (checklistor) som minst ska finnas
beskrivet i platsspecifik instruktion for respektive inspektionsintervall (daglig, vecka,
utokad).



Egenskaper

Informationsagare

Anna Stromwall (Goteborg Landv...

Innehéllsansvarig

Erik Hagglund (Operativ drift - G...

Utgéva

13

Publiceringsdatum

2025-04-04 00:00

M Gallande krav

8‘5 Roller

%, Utbildningsprogram och kompetenskrav

@ Definitioner och forkortningar
o5 Platsspecifik information ARN
o5 Platsspecifik information BMA

)5 Platsspecifik information GOT

o5 Platsspecifik information MMX


https://swedaviase.sharepoint.com/sites/AM-IA/SitePages/Kap%209%20Krav.aspx
https://swedaviase.sharepoint.com/sites/AM-IA/SitePages/Kap%209%20Roll.aspx
https://swedaviase.sharepoint.com/sites/AM-IA/SitePages/Kap%209%20UoK.aspx
https://wikis.airportnet.se/termer/Sidor/Startsida.aspx
https://swedaviase.sharepoint.com/sites/AM-IA/SitePages/Kap%209-ARN.aspx
https://swedaviase.sharepoint.com/sites/AM-IA/SitePages/Kap%209-BMA.aspx
https://swedaviase.sharepoint.com/sites/AM-IA/SitePages/Kap%209-GOT.aspx
https://swedaviase.sharepoint.com/sites/AM-IA/SitePages/Kap%209-MMX.aspx

Daglig inspektion av fardomradet

De dagliga inspektionerna fokuserar pa anlaggningsdelar som direkt paverkar den
minutoperativa tillgangligheten och flygsdkerheten pa fardomradet. Dagliga
inspektioner ska schemaldggas, men ocksa omedelbart kunna utforas (sa kallad
riktad inspektion) nar som helst under dygnet om nagon av nedanstaende
inspektionspunkter misstanks inte vara uppfyllda:

e Att fardomradet ar fritt fran FOD.

e Att fardomradet ar fritt fran beldaggningsskador som kan paverka
flygsakerheten och tillgangligheten.

e Att banans ytstatus bedéms och rapporteras till ATS . (Om vatfriktionsmatning i
underhallssyfte angett ett friktionsvarde under minimumfriktion for nar
underhallsatgard kravs ska uppmarksamhet tas vid vat bana och eventuell
rapportering av "Slippery wet".)

e Vindstrutar ar fria att kunna rotera och visa ratt vindriktning (ADR-DSN.K.490).

e Fardomradet och Inflygnings- och utflygningsomraden ar fria fran synbara
hinder (fysiska hinder, rok, dronare, missvisande ljus, vilt och fagel).

e Strakytor ar fria fran synbara hinder (fysiska hinder, stdende vatten, vilt och
fagel).

e Skyltar och banljusanlaggning ar synbar (ej skymd) samt lyser och saknar
skador som ger en missvisande ljusbild.

e Arbetsomraden pa eller i direkt narhet till fardomradet foljer givna direktiv.

e Ramputrustning ej utgor en flygsdkerhetsrisk vid ankomst och avgang med
luftfartyg (om tillampligt).

e Avsparrningsutrustning (konor, kryss) samt tillhérande belysning lyser.

Respektive flygplats ska i rutinen "Daglig inspektion av fardomradet” beskriva
forfarandet vid riktad inspektion mot ovan beskrivna inspektionspunkter.

Veckoinspektion av fardomradet



Veckoinspektion av fardomradet ska schemaldggas en gang per vecka och ska
innehalla men ej begransas till:

e Vindstrutars synbarhet inklusive belysning.

e Att mandveromradet ar fritt fran ytskador som kan paverka flygsakerheten.
(Asfalt, betong, fogar).

e Att brunnar pa hardgjorda ytor ar fria fran skrap som kan blockera avrinning.

e Dagermarkeringarnas skick och synbarhet.

e Grasklippning (h6jd och behov av atgarder regleras for respektive flygplats av
Viltkontrollplanen, se kapitel 17).

e Brunnsgaller och trumogon kritiska for vattenavrinning.

e Korvagar som anvands for den operativa driften pa fardomradet (inkl.
utryckningsvagar i banande).

e Skalskydd runt om flygplatsen (kan utféras av avdelning som sakerstaller
luftfartsskydd).

e Plattbelysning

e Hinderljus

e RHP-ljus/skyltar

e Stands-skyltar

e Markeringskappar

e Behov av renhallning/rengdring kring gater/bryggor eller annan infrastruktur

e Blasskydd (blast fence) om tillampligt

e Ogras kring skyltar och inflygningsutrustning.

Utokad inspektion av fardomradet

Utokade inspektioner ar en majlighet for flygplatsen att vid
uppkomna/identifierade/planerade behov forstarka kontrollverksamheten av
fardomradet eller delar darutav.

Utokade inspektioner kan aven vara ett utfall av identifierat slitage som kraver mer
frekvent tillsyn for att sakerstalla att flygtrafik kan avvecklas pa ytorna utan forhojd
risk for skador/olyckor. Dessa inspektioner ar inte statiska, utan skick och vilka
atgarder som genomférs inom ramen for underhall eller akut underhall paverkar
hur frekvent en sadan inspektion kan behéva utforas.

Utokade inspektioner kan aven vara ett utfall av en 6kad trend av negativ art, t.ex.
6kad forekomst av FOD inom ett omrade. Tills rotorsaksproblemet ar identifierat

och omhéandertaget kan det behdvas utdkade inspektioner for hela eller delar av

fardomradet for att sakerstalla att omradet ar fritt fran FOD som utgor en risk for
flygtrafiken.



Dessa inspektioner kan saledes uppkomma snabbt och vara av temporar karaktar.
Inférandet av extra/utdkade inspektioner ska ses som ett extra sakerhetsnat och
inte behova allt for [anga ledtider/analyser for att implementeras utan har skall
beddmningen ske med “safety first” och storre analyser skall istallet genomféras
om man avser att avsluta en sadan inspektion.

Vid inférande av utdkade inspektioner av fardomradet ar det viktigt att
kommunikation med lokalt ATS etableras om det utokade behovet for
kontrollverksamheten.

Riktad eller pakallad inspektion

Flygplatserna skall ha personal pa plats for att vid behov eller vid pakallan av tredje
part (t.ex. ATS, pilot eller annan) kunna genomféra inspektion av operativa ytor.
Inspektionerna ska skyndsamt kunna genomfdras i syfte att sakerstalla
flygsakerheten.

Vanliga handelser som kan pakalla en riktad eller pakallad inspektion ar t.ex:

Fagelkontroller

Pilotobservationer

FOD som observerats blasa omkring
Kontroll av infrastrukturanlaggning

Inspektion av fardomradet vid ogynnsamt vaderférhallande

Vid tillfallen da det rader starka vindar, extrema temperaturer (kyla/varme), kraftigt
snoovader, kraftigt regn/hagel och aska pa flygplatsen ska det finnas en beredskap
for att genomfora utdkad inspektion av fardomradet.

Inspektionspunkter vid sddana ska minst omfatta asfalterade ytor:

e Asfaltsbulor — hdjningar
e Sattningar

e Sprickbildning

e FOD

| kapitel 25 finns kriterierna for nar ogynnsamma vaderforhallande intraffar och
prognostiseras, vilket kan trigga utdkade inspektioner av fardomradet.



Inspektion av fardomradet vid trafik med flygplan med hogre
bokstavskod an klassad for flygplats

Vid trafik pa flygplats med flygplan som ar av hdgre bokstavskod @n den som
flygplatsen ar klassad for ska beredskap for riktad/pakallad inspektion finnas.
Hanteringen av trafik med hogre bokstavskod beskrivs i kapitel 28.

9.1 Kommunikation med flygtrafikledning

All generell kommunikation med flygtrafikledningen under en inspektion pa
fardomradet ska ske enligt kapitel 30. Alla inspektioner pa fardomradet innanfor
omraden dar fordonsrdrelser regleras ska foregas av godkand klarering fran
flygtrafikledning (eller annan ansvarig part for fordonsklarering) innan inspektion
paborjas.

9.2 Checklistor, loggbdcker och journaler

Varje inspektion ska minst innehalla faststallda inspektionspunkter for respektive
flygplats’ checklista. Checklistan for respektive inspektion ska rutinbeskrivas pa
respektive flygplats hur den anvands och loggférs operativt genom nagon av
foljande metoder:

e Papper och penna (utskrift) som scannas in och sparas digitalt.
e Swedavias egenkontrollprogram "OEBAS".

e Rondering enl. IFS.

e SharePoint/Gruppwebbplats

e Airport Tools

Varje inspektion bor aven inkludera aktuell och uppdaterat kartunderlag som ett
stod for inspektor att markera ut eventuella avvikelser eller for att lattare orientera
sig och fa stdd kring var olika anlaggningsdelar finns placerade.

Efter varje avslutad inspektion ska inspektor/kontrollant uppdatera loggbok for
inspektionerna dar checklistan bifogas och resultatet sammanstalls. Den
inspektor/kontrollant som genomfort inspektionen ska signera checklistan och
resultatet. Pa sa satt sa finns en tydlig sparbarhet pa genomférda inspektioner och
eventuella avvikelser/brister fran féregaende inspektioner som maste kontrolleras



vid ndstkommande inspektion. Alla inspektionsresultat ska dokumenteras och
sparas i minst fem ar.

9.3 Inspektionsintervall och rapportering

Inspektionsintervall och tider

Pa flygplatserna ska minst tva inspektioner per dygn (benamnt som "Daglig
inspektion”) genomforas for att inspektera fardomradets operativa tillstand. Vid
radande vinterforhallanden ar giltighetstiden for SNOWTAM 8 timmar och da kravs
det att dvervakningen minst sker var 8:e timme av ytbeldggning pa fardomradet.
De dagliga inspektionerna ska genomféras jamnt fordelade under dygnet och
minst en inspektion ska sakerstalla det operativa tillstandet infor fore forsta kdanda
start (endast om flygplatsen varit stangd under del av dygn).

Veckoinspektion ska genomfdras en gang per vecka och genomforas
dagtid i dagsljus.

Vid behov av utdkad inspektion av fardomradet skall denna/dessa utforas enligt
faststalld frekvens och med de inspektionspunkter som specificerats for den
utdkade inspektionen/-erna.

Rapportering av resultat och uppféljningsatgarder

Rapportering av resultatet fran inspektionen ska skyndsamt avldaggas efter att
inspektionen avslutats.

Vid riktad/pakallad inspektion pa fardomradet (utanfér ordinarie schemalagda
inspektioner) vid misstanke om FOD, misstankt fagel-/viltkollision ska en
avvikelserapport skrivas skyndsamt dar handelseforloppet, ev. paverkan, atgarder
och resultatet av inspektionen beskrivs.

Om avvikelser/brister som paverkar tillgangligheten samt flygsdkerheten upptacks
och kraver direkt atgard ska flygtrafiken stoppas och avvikelsen/bristen ska
eskaleras till beslutsfattare innan nasta planerade landning eller start far
genomfdéras pa ytan. Utpekande av vem som utfér brukbarhetsbedémning och
som sprider information till berdrda parter ska beskrivas pa respektive flygplats.

Alla avvikelser/brister ska noteras i loggbok for inspektionen (alternativt i
checklistan for den inspektionen ). Nar pafdljande inspektion genomférs ska
tidigare avvikelser/brister inspekteras for att faststalla om de fortfarande ar aktiva
eller om de ar avhjalpta. Det ska tydligt noteras i checklistan om avvikelsen/bristen



kvarstar eller om den ar avhjalpt. Avdelning som mottager felanmalning ska
aterrapportera tidsplan for nar brist vantas vara avhjalpt samt nar felavhjalpning
slutforts.

Loggade fel och brister som upptacks vid en inspektion som féranleder nagon form
av underhallsatgard rapporteras i IFS (felanmalan).

Loggade fel och brister som upptéacks vid en inspektion som bedéms nédvandiga
att utreda ska rapporteras i Swedavias handelserapporteringssystem.

Respektive flygplats’ drift och underhallsavdelning (Operativ Drift och Anlaggningar
och System) ska kunna ta del av resultatet fran samtliga inspektioner som utférs
enligt denna rutin. Mer om drift och underhallsprogram finns i kapitel 10, 11 och
12.

Overlamning mellan "skiftlag"

Ansvarig medarbetare skall genom 6verlamning vidarebefordra senaste resultatet
av inspektion som genomforts, dverlamnandet skall minst innehalla:

e Tid for senast genomfdrda inspektion.
e Resultat av utford inspektion.
e Nasta planerade aktivitet.

Vid situationer dar personlig dverlamning inte ar mgjlig skall tilltradande ansvarig
skyndsamt genomga senaste protokoll fran genomford kontrollverksamhet och en
ny inspektion av omradet skall ske innan forsta kanda flygplansrorelse.

Friktionsmatning for ytkonditionsbedémning

Mojligheten till friktionsmatning ska finnas for att sakerstalla att den
minutoperativa tillgangligheten kan garanteras.

For detta krdvs att organisationen kan utfora tva olika typer av matmetoder;
friktionsmdtning och vdtfriktionsmdtning.

Matning ska ske av person som ar val fértrogen med
friktionsmatningsutrustningen/ vatfriktionsmatningsutrustningen och ar utsedd av
flygplatsen for operativ drift utpekade resursagare. Ytan bor vara torr for att
vatfriktionsmatning ska kunna genomfdras med tillforlitliga resultat.



Detta ar matningar som skall kunna utforas utdver den periodiska
vatfriktionsmatningen som beskrivs i kapitel 12.

Rapportering av belaggning pa fardomradet

Rapportering vinterforhallanden

Vid vinterférhallanden rapporteras kontamineringen som finns pa fardomradet via
en SNOWTAM-rapport, och TWR mottar en muntlig rapport av inspektor av
ytkontaminering.

Inlamningen av SNOWTAM-rapport vinterforhallanden sker via digitalt verktyg
(SNAP) direkt till Eurocontrol, European AIS Database (EAD)* samt via muntlig
kontakt till TWR av inspektor av ytkontaminering. Reservrutin om data inte gar att
overfora ar att SNOTWTAM-underlaget skickas via e-post till nof@Ifv.se (SNAP) for
vidare distribution till EAD.

Vid forhallanden nar vintervaglag ej rader sker rapportering via muntlig kontakt till
TWR.

Rapporten innehaller: typ, utbredning, djup samt en uppskattning av rullbanans
forvantade uppbromsningsférmaga/rullmotstand och mgjlighet till att styra/halla
riktningen pa ett landande/startande flygplan.

SNOWTAM har en maximal giltighetstid pa 8 timmar, vilket betyder att vid
vinterforhallanden maste SNOWTAM kontrolleras och uppdateras minst var 8:e
timme for att vara giltiga. SNOWTAM aldre an 8 h forsvinner och férhallandena pa
flygplatsen andras till sommarférhallanden.


mailto:nof@lfv.se

*Avtal AD/6062/2018

Falt A till G ska, som minimum, rapporteras for att ett SNOWTAM skall kunna
skickas till Eurocontrol.

Falt D inom SNOWTAM-rapporten innehaller RWYCC, Runway Condition Code.
Detta beddms genom att anvanda sig av "Runway Condition Assessment Matrix”

(RCAM).

Dar aterges vilken RWYCC som galler givet specifik kontaminering. Dock kan alltid
en lagre siffra @an den som aterfinns RCAM sattas om bedémningen av inspektoren
ar att formagan att stanna/styra/halla riktningen ar lagre an den som aterges inom
RCAM.

Vid upp- eller nedgradering av RWYCC skall alltid ett nytt SNOWTAM publiceras,
oavsett om kontamineringen ar oférandrad.

Rapportering ej vinterférhallanden (sommarférhallanden)

Vid forhallanden nar vintervaglag inte rader, benamnt ej vinterforhallanden
formedlas/rapporteras forhallandet enl. punkterna A-G i SNOWTAM till TWR via
muntlig kontakt.



For framtagande av RWYCC anvands da en forenklad RCAM-modell.

Tillvdgagangssatt for rapportering

Bedomning av RWYCC

Bedomning av RWYCC regleras i RCAM. Bedémningen utgar fran en avlasning av
beddmd avlagring och uppmatt djup i RCAM. Utifran RCAM utlases en RWYCC som
efter bedémning av upp- eller nedgradering ska rapporteras. RWYCC kan endast
fas efter att avlagring och djup jamforts mot RCAM.

Uppgradering av RWYCC

Det ar endast RWYCC 1 och 0 som kan uppgraderas. Detta kan ske da atgarder
vidtagits for att forbattra bromsverkan (ex. sandning) eller dd omstandigheterna ar
sadana att all tillgangliga data pekar mot att den forvantade bromsverkan kommer
att vara battre an den som RWYCC 0 eller 1 beskriver. Enbart friktionsmatning far
inte ligga till grund fér uppgradering av RWYCC.

En beddmd uppgradering innebar att nytt SNOWTAM skall publiceras.

Nedgradering av RWYCC

En RWYCC kan alltid nedgraderas. Det ska ske sa fort den férvantade bromsverkan
beddms vara samre an vad utlast RWYCC indikerar. Faktorer som kan indikera att
nedgradering bor ske innefattar, men ar ej begransat till (utan inbérdes ordning):

e Lufttemperatur kring 0 grader

e Pagaende nederbord

e Luftfuktighet och daggpunkt

e Speciella vindforhallanden, ex poleringseffekt av drivande sn6

e Friktionsmatning (tendensmatning, spotmatning och komplett friktionsprov)

e Fordonsegenskaper vid inbromsning (ex ABS), svang (ex antisladd-
systemvarning) och acceleration (ex antispinn-systemvarning)

e Snabba temperaturforandringar

e Rapporter fran flygplan (SAIR)



e Andra lokala forutsattningar

En nedgradering av RWYCC i vinterférhallanden medfor att nytt SNOWTAM maste
publiceras.

Om en pilot upplever att bromsverkan inte 6verensstammer med vad som har
rapporterats, informeras ATS via en s.k. AIREP SPECIAL (SAIR). Informationen
vidarebefordras utan drojsmal till Inspektor Ytkontaminering. Om gallande RWYCC
ar 2 eller hogre skall en ny beddomning géras om tva pa varandra foljande AIREP
SPECIAL har tagits emot med bedomningen POOR. Nar en pilot rapporterar LESS
THAN POOR skall Inspektor Ytkontaminering i dialog med ATS 6vervaga att stanga
banan tills en ny bedémning har gjorts. En uppgradering av RWYCC far inte baseras
enbart pa AIREP SPECIAL utan skall verifieras genom riktad inspektion/beddmning.

Avlagringar, kontaminering och belaggning

Med kontaminering, avlagring eller contamination (eng.) menas samma sak. Det
kan vara vatten i olika former, lera, sand eller aska m.m som odnskat tillkommit
ovanpa asfalt, betong eller annan medveten beldaggning. Belaggning ar saledes ett
ytskikt som skapats medvetet for att ge banan vissa langsiktiga stabila egenskaper.

Asfaltens tathet i ytan paverkar friktionen i hog utstrackning. En dppnare asfalt har i
allmanhet ett battre friktionsvarde men ar mer benagen till stenslapp. En tatare
asfalt, eller ovanpa malade linjer ger en samre friktion.

| allmanhet kan man dela upp avlagringarna i de som finns ( asfaltens makrotextur
(bla farg i bilden nedan) och de som finns ovanpa asfaltens makrotextur (ljusorange
farg i bilden nedan).



Definitioner av avlagringar aterfinns i RCAM - vinter, se lank i hogerspalten ovan.

Rapportering av avlagring/kontaminering

Detta ar en tillampning av punkt G i SNOWTAM-blanketten som avser rapportering
av typ av avlagring/kontamineringar.

Det ar i allméanhet endast avlagring ovanpa belaggningens makrotextur som
rapporteras. Avlagring som enbart finns nere i belaggningens makrotextur
rapporteras inte som avlagring. Daremot kan det tas in som en faktor vid
nedgradering av RWYCC om den paverkar den sammantagna bedémningen av
banan.

Da osakerhet rader om vilket val av avlagring som ar [ampligast ska det alternativ
som beddms ha storst inverkan pa flygplansprestandan valjas.

Rapportering av djup

Detta ar en tillampning av punkt F i SNOWTAM-blanketten som avser rapportering
av medeldjup av avlagring.

De angivna vardena anger det lagsta djup som far rapporteras da kvalitetssakrad
matmetod saknas.

Swedavia skall rapportera medeldjup som exakta och verkliga varden,
foretradelsevis uppmatta med matmall eller matsticka, exempelvis tumstock.
Matning genom erfarenhetsbaserad okularbesiktning av erfaren utbildad personal
kan ocksa ske. Matningen ska ske sa att ett medeldjup erhalles som anses
representativt for sektionen.

Om matsensorer (typ RWIS) finns kan avlasning av dessa ske men vardena ska
kritiskt granskas innan rapportering.

Rapportering av tackning

Den visuella bedomningen av tackning som anges i punkt E i SNOWTAM-
blanketten anses representativt for sektionen.

Beddmning av procentuell tdckning av en kontaminering kan goras
genom matsensorer (typ RWIS) tillsammans med okular besiktning av utbildad
personal med erfarenhet/kunskap.



Rapportering vid betydande forandring

Kriterier for betydande foréandring finns i AMC1 ADR.OPS.A.065(b);(c) Reporting of
the runway surface condition:

e Andring av RWYCC

e Andring av avlagring

e Andring av tackning enl. tabell 1 nedan

e Andring av djup enl. tabell 2 nedan

e Annan information, exempelvis pilotrapporter (SAIR) om mycket dalig
bromsverkan.

Vid betydande forandring skall aven en omedelbar muntlig rapport avlaggas i syfte
att uppdatera eventuell trafik under inflygning. Den skall minst innehalla de delar i
GRF som ingar i “performance calculations” delen, d.v.s. punkt A-G samt H om
tillampligt, se SNOWTAM-blankett.

Tabell 1
10 - 25 25 %
26 - 50 50 %
51-75 75 %
76 - 100 100 %
Tabell 2
Kontaminering Rapportering ?;gr::‘f::?nngt
Standing water 04, uppmatt varde 3 mm
Slush 03, uppmatt varde 3 mm
Wet snow 03, uppmatt varde 5mm
Dry snow 03, uppmatt varde 20 mm




Platsspecfik information

e Daglig inspektion av fardomradet inkl. checklista utifran fysiska férutsattningar
e Veckoinspektion av fardomradet inkl. checklista utifran fysiska forutsattningar
e Utokad inspektion av fardomradet

e Inspektionsprogram vid ogynnsamma vaderférhallanden

e Riktad/pakallad inspektion
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e Elektriska system
e |cke-visuella hjalpmedel

Inledning

Syftet med detta kapitel ar att sakerstalla att visuella och icke-visuella hjalpmedel
inklusive elsystem pa flygplatserna vidmakthalls i ett sddant skick att sakerheten i
den flygoperativa verksamheten inte eftersatts.

Flygplatserna har vid sin tilldelning av certifikat fran tillsynsmyndigheten tilldelats
en "Compliance Checklist to ADR-CS and HPT-CS" kallad "Certification Basis” (CB),
som beskriver de fysiska egenskaperna for den geografiska flygplatsen. CB:s
designkrav skall omhandertas av underhallsorganisationen, vilket gor att kraven i
EASA:s designmanual galler for de omraden som flygplatsen i sin checklista har
verifierat att den lever upp till kravelementet. | vissa fall har flygplatsen angivit att
man har undantag i form av ELOS, DAAD eller en AltMoC for kravet och da skall
undantaget bevakas inom givet omrade. Undantag som galler for respektive
flygplats aterfinns som bilaga till certifikatet (GRANTED EXEMPTIONS).

Underhall av visuella och icke-visuella hjalpmedel, inkl. elektriska system, utfors av
flygplatsernas underhallsorganisation, eller av kontrakterad part.

Allmant om underhall

Swedavia utfor eller |ater utfora underhall i syfte att sakerstalla att infrastrukturen
pa Swedavias flygplatser vidmakthalls i ett sadant skick att sakerheten i den
flygoperativa verksamheten inte eftersatts.

Underhallsprogrammet omfattar procedurer for bade avhjalpande och
forebyggande underhall dar valet av underhallstrategi for en anldaggning skall
baseras pa anlaggningens kritikalitet, status och skick och risken for driftstorningar
och avbrott som kan inverka negativt pa flygplatsens verksamhet och/eller
sakerheten pa flygplatsen.

Forebyggande underhall



Om konsekvenserna av ett feltillstand, en driftstorning eller ett oplanerat
driftsavbrott dr oacceptabla utifran ett verksamhetsperspektiv och/eller ett
sakerhetsperspektiv skall underhallet optimeras med utgangspunkt i en strategi
som bygger pa forebyggande underhall.

Férebyggande underhallsinsatser (FU) initieras med utgangspunkt i en langsiktig
plan eller utfors I6pande i form av tillstandsbaserat underhall (TBU) eller i form av
forutbestamt forebyggande underhall (FBU).

e Tillstandsbaserat underhall (TBU) bygger pa I6pande kontroll och dvervakning
och periodiska inspektioner av anlaggningar och darav féranledda
underhallsatgarder (FSU). Inspektionsintervallet foljer i forekommande fall
tillverkarens anvisningar, gallande lagstiftning och styrs darutover av
anlaggningarnas kritikalitet, status och skick och kraven pa tillganglighet och
driftsakerhet.

e Forutsdgbart underhall (FSU) Atgarder som utférs grundade pé utfall fran
"tillstdndsbaserat underhall” (TBU) benamns och definieras som forutsagbart
underhall.

e Forutbestamt underhall (FBU) omfattar underhallsatgarder som skall utforas
|6pande med ett visst intervall utan féregaende tillstandskontroll, baserat pa
tex kalendertid, driftstid, antal driftstillfallen eller liknande baserat pa
anvisningar fran tillverkaren, gallande lagkrav och darutdver anlaggningarnas
kritikalitet, status och skick och kraven pa tillganglighet och driftsékerhet.

Tillstdndsbaserat forebyggande underhall forutsatter att ett latent fel ar
detekterbart och har en felutvecklingstid som gor det mojligt att upptacka och
atgarda i forvdg, innan felet far en negativ inverkan pa flygverksamheten eller far
en negativ flygsakerhetspaverkan. Om ett framtida feltillstand inte gar att detektera
och atgarda i forvag sa skall tillstdndsbaserat underhall inte tilldampas pa den
aktuella anlaggningen eller pa den aktuella anlaggningskomponenten.

Om tillstandbaserat underhall inte kan tillampas pa en verksamhetskritisk

anlaggning skall strategin for forbyggande underhall bygga pa férutbestamt
underhall.



Avhjdlpande underhall

Om konsekvenserna av ett feltillstand, en driftstorning eller driftavbrott i en
anlaggning ar acceptabla utifran ett verksamhetsperspektiv och/eller ett
sakerhetsperspektiv kan underhallet optimeras med utgangspunkt i en strategi som
bygger pa avhjalpande underhall, nar det ar motiverat.

Avhjalpande underhallsinsatser (AU) initieras normalt av felanmalningar eller brister
som upptacks i samband med rutinmassiga och icke rutinmassiga inspektioner.

e Akut avhjdlpande underhallsinsatser (AAU) genomfors omedelbart nar en brist,
driftstorning eller ett fel i en anlaggning inverkar negativt pa flygplatsdriften
eller medfor risk for skada pa egendom eller fara for manniskors liv och halsa.

e Uppskjutet avhjadlpande underhall (UAU) genomfors nar en brist, driftstorning
eller ett fel i en anldggning inte ar akut utifran ett drifts- eller
sakerhetsperspektiv och dar utférandet kan planeras till en senare tidpunkt,
aven om det forutsatter att anlaggningen ar tagen ur drift i avvaktan pa atgard.

Drift och underhall av visuella och icke-visuella hjalpmedel
inklusive elektriska system

Foljande avsnitt beskriver de rutiner som tillampas i syfte att sakerstalla att
flygplatsernas visuella hjalpmedel och elsystem fungerar som avsett enligt kraven i
ADR.OPS.B.065 och underhalls enligt kraven i ADR.OPS.C.015.

10.1 Checklistor, loggbocker och journaler

Forebyggande underhallsatgarder som initieras med utgangspunkt i en langsiktig
underhallsplan planeras, bereds, utférs och avrapporteras mot arbetsorder, som
separata underhallsatgarder eller som delprojekt/aktiviteter inom ramen for projekt
i projektmodulen i IFS och/eller Antura, som mdjliggor uppféljning av pagaende
och utférda atgarder.

Lopande tillstdndsbaserat férebyggande underhall i form av periodiska
inspektioner som skall utféras rutinmassigt med olika frekvens styrs av



platsspecifika rutiner och planlaggs for utforande som aterkommande ronder i IFS.
Inspektionerna foljer faststallda intervall, faststalld rondlista och en checklista med
fordefinierade inspektionspunkter. Utférda ronder och inspektioner journalfors i IFS
i samband med avrapportering av ronden och en separat arbetsorder upprattas for
de inspektionsanmarkningar som féranleder nagon form av atgard.

Lopande forutbestamt férebyggande underhall som skall utforas rutinmassigt med
olika frekvens styrs av platsspecifika rutiner och planlaggs for utférande och foljs
upp som separata FU-atgarder eller som aterkommande ronder i IFS. Utfort arbete
journalfors i IFS i samband med avrapportering av atgarden eller ronden.

10.2 Inspektionsintervall och rapportering

Inspektionsintervall

Visuella hjalpmedel inom fardomradet inspekteras minst tva ganger per dygn inom
ramen for flygplatsernas dagliga inspektioner av fardomradets operativa tillstand
enligt kapitel 9.

Som en del av programmet for underhall av visuella hjdlpmedel och elektriska
system utfors darutdver rutinmassiga periodiska inspektioner (groundchecks enligt
AMC1 ADR.OPS.C.015 (b);(f)) i form av dagliga tillsyner, veckotillsyner,
manadstillsyner, kvartalstillsyner, halvarstillsyner och arstillsyner. | sas mband med
tillsyn genomfors forutbestamda kontroller och underhallsatgarder som skall
utforas rutinmassigt med ett visst intervall baserat pa t.ex. kalendertid, driftstid,
antal driftstillfallen eller liknande, med utgangspunkt i anvisningar fran tillverkaren,
gallande lagkrav och anlaggningarnas status och skick.

Utover dessa rutinmassiga inspektioner utfors extra inspektioner som féranleds av
t.ex vaderleksforhallanden som kan inverka pa anlaggningarnas funktion och
brukbarhet.

Periodiciteten i tillsynen, tidpunkten och kombinationen av kontroller och atgarder
vid varje tillsynstillfalle kan skilja sig at mellan flygplatserna utifran platsspecifika
forutsattningar och férhallanden. Varje flygplats har ett program/rutiner for
forebyggande underhall som specificerar vilken typ av inspektioner som skall
utféras rutinmassigt och med vilken frekvens, vilka anlaggningar som omfattas av
varje inspektion, vad som skall kontrolleras pa varje anlaggning, vilka
forutbestamda underhallsatgarder som skall utféras samt vilka specifika verktyg,
instrument och utrustningar som i fdrekommande fall skall anvandas for olika
kontroller och atgarder.



Rapportering

Alla fel som upptacks i samband med 6vervakning och rutinmassiga och icke
rutinmassiga inspektioner registreras i Swedavias underhallssystem IFS, av den som
har upptackt felet eller genom att den som upptackt felet gor en felanmalan, via
telefon eller via webbformular pa Swedavias intranat eller extranat. Utforandet av
avhjalpande underhallsinsatser planeras, bereds, utfors, avrapporteras och foljs upp
via arbetsorder.

Avvikelser eller brister som paverkar tillgangligheten och flygsakerheten som
upptacks och som kraver direkt atgard rutinbeskrivs pa respektive flygplats for att
peka ut den som utfor brukbarhetsbedémning och sprider information till berérda
parter.

Fel och brister som upptacks vid en inspektion som bedéms nédvandiga att utreda
ska forutom i IFS aven rapporteras i Swedavias handelserapporteringssystem.

Om IFS inte tillampas for planering, beredning, avrapportering och journalféring av
utfort arbete beskrivs detta i platsspecifika rutiner.

Visuella hjalpmedel

Ljussystem

Overvakning

For att sakerstalla flygplatsljusanldaggningens funktion och status 6vervakas
anlaggningen kontinuerligt via ett styr- och dvervakningssystem som omfattar
anlaggningens ljus-, kraftfoérsdrjnings- och kommunikationssystem. Systemet ar
programmerat att ge larm da det uppstar fel i anlaggningen.

Larm fran flygplatsljusanlaggningen ar uppdelad i minst tva nivaer,
brukbarhetspaverkande larm och underhallslarm. Larmnivan for
brukbarhetspaverkan férmedlas till lokalt ATS och driftavdelningen medan nivan for
underhallslarm enbart férmedlas till driftavdelningen. Lokala variationer kan
forekomma dar larm kan formedlas till flera intressenter pa flygplatsen som
exempelvis driftcentral.



Fel som innebar att en eller flera stoppbarer ar obrukbara, eller inte gar att
manovrera, hanteras av lokalt ATS i enlighet med procedurer beskrivna i LFV
Drifthandbok.

Fel som innebar underhallslarm ska atgardas sa snart som majligt, med hansyn till
trafikens omfattning och platsspecifika forhallanden i 6vrigt. Under alla
forhallanden ska sadant fel atgardas inom fem (5) arbetsdagar.

Markkontroller

Flygplatsljusanldaggningarna inom fardomradet inspekteras dagligen i samband
med inspektioner av fardomradet beskrivna i kapitel 9 for att sakerstalla att deras
ljusfunktioner inte paverkats av skadade, missriktade eller skymda armaturer. | de
fall upptackta fel paverkar brukbarheten eller utgor ett hinder for trafik rapporteras
felet aven till lokalt ATS och en aterkoppling goérs nar felet ar avhjalpt. Utrustning
utanfor fardomradet som exempelvis inflygningsljus kontrolleras enligt intervall i
underhallsplanen for respektive flygplats.

System for visuell glidbaneindikering (PAPI)

PAPI-systemet ar inte brukbart om det férekommer mer an en lampa trasig i en
ljusenhet bestaende av tre (3) lampor eller om det férekommer bortfall av rod
ljusfarg i nagon av ljusenheterna.

PAPI-systemens vinkelinstallningar kontrolleras regelbundet enligt underhallsplan
och justeras da avvikelsen ar >1 bagminut. Justeringen utfors enligt instruktion fran
tillverkaren.

Visuellt dockningssystem

| Airport Regulations foreskrivs att ansvarig personal pa plats vid dockningen av ett
flygplan ocksa ska kontrollera att dockningshjalpmedlet fljer forvantat beteende.
Vid avvikelser ska felanmalan goras enligt standardforfarande. Funktionaliteten och
eventuella fel loggas digitalt vid anvandandet.

Ljusmatningar

Pa Swedavias flygplatser genomfors regelbundet ljusmatningar for att folja upp och
kontrollera flygplatsljusens brukbarhet med utgangspunkt i kraven pa ljusintensitet,
ljusspridning och ljusriktning.

Ljusmatningen ar en prestandamatning av armaturerna med syfte att sakerstalla att
deras fargatergivning och ljusvinkel ar korrekt samt att ljusintensiteten inte



underskrider nivan for brukbarhet definierad i ADR.OPS.C.015 (c) enligt foljande:

e Armaturen anses obrukbar om den genomsnittliga ljusintensiteten i
huvudloben understiger 50% av EASA foreskrivet varde for armaturen.
e Armaturen anses obrukbar om dess fargatergivning ar felaktig.

Armaturer som vid ljusmatning inte klarar brukbarhetsnivan atgardas omgaende.

Swedavia definierar darutdéver en underhallsniva, vilken syftar till att atgarda
armaturen i férebyggande syfte. Atgard ska ske s& snart som méjligt innan gransen
for brukbarhet uppnas. Underhallsnivan ar 60% av EASA foreskrivet varde for
armaturen.

Ljusmatningar genomfors enligt foljande intervall:

e For CAT-l inflygningar genomfdrs [jusmatning av rullbana och inflygningsljus
minst arligen genom stickprov av ljussystemen.

e For CAT-Il och CAT-IIl inflygningar genomfors ljlusmatning av rullbana och
inflygningsljus minst tva (2) ganger per ar for nedsankta ljusarmaturer och
minst en gang per ar for évriga ljus. Ljusmatning av samtliga inflygningsljus
ska goras sa langt det ar praktiskt mojligt, darefter gors stickprov pa
resterande armaturer.

Den fotometriska matutrustningens tillforlitlighet sakerstalls genom kalibrering
enligt leverantdrens anvisningar.

Flygkontroller

Flygplatserna genomfor regelbundet flygkontroller av flygplatsljussystemen.
Flygkontrollerna genomfdrs minst en (1) gang per ar for att sakerstalla att ljusen
uppvisar ett korrekt monster, att ljusen fungerar som avsett samt att det inte
forekommer missvisande ljus runt flygplatsen.

Vid flygkontrollen kontrolleras dven att reglersystemet for intensitetskontroll
fungerar och att ljussystemen ar i balans vid samtliga intensitetsnivaer.

Flygkontroll av PAPI-systemen syftar aven till att kontrollera att glidbanan ar korrekt
och 6verensstammer med de icke-visuella hjalpmedlen. Flygkontrollerna
samordnas normalt med flygmatningen av de icke-visuella hjalpmedlen.

Darutover skall riktad flygkontroll genomféras i samband med storre
underhallsarbeten eller vid storre férandringar, innan systemet tas i operativ drift.



Drifttekniker ska finnas tillganglig for att kunna utféra underhallsatgarder som
foranleds av flygkontroll.

Vagledningsskyltar

Vagledningskyltar kontrolleras dagligen i samband med inspektioner av
fardomradet beskrivna i kapitel 9. Minst en gang per ar sker en grundlig kontroll da
skyltarnas konstruktion, infastning samt ljuskallor kontrolleras.

Det férebyggande underhallet bedrivs pa samma satt som ar beskrivet i avsnitt
10.2 Inspektionsintervall och rapportering ovan.

Fargmarkeringar

Fargmarkeringar kontrolleras dagligen i samband med inspektioner av fardomradet
beskrivna i kapitel 9. Minst tva ganger per ar sker en grundlig kontroll da
fargmarkeringarna kontrolleras med avseende pa missfargning, blekning, flagning
och kontaminering. Vid halvarskontrollen kontrolleras fargmarkeringarnas
synbarhet dels i dagsljus och dels i morker.

| de fall fargmarkeringarna ej langre behdvs ska de fysiskt tas bort. Overmalning
med annan farg ar ej tillaten.

Det forebyggande underhallet beskrivs pa samma satt som ar beskrivet i
avsnitt 10.2 Inspektionsintervall och rapportering ovan.

Markeringskappar

Markeringskappar kontrolleras i samband med inspektioner av fardomradet
beskrivna i kapitel 9. Markeringskappar som vid inspektion uppvisar skador eller
har dalig synbarhet byts ut |6pande.

Hindermarkeringar

Det forebyggande underhallet pa hinderljus bedrivs pa samma satt som ar
beskrivet i avsnitt 10.2 Inspektionsintervall och rapportering ovan.




Avsparrningsmarkeringar

Vid avsparrning av omraden anvands passiva markdrer i kombination med
avsparrningsljus.

Utplacerade avsparrningsmarkeringar kontrolleras i samband med inspektioner av
fardomradet beskrivna i kapitel 9.

Signalmedel och riktningsvisare

Signalstralkastare i kontrolltornen hanteras i Swedavias avtal med LFV. LFV
upphandlar underhallet av signalstralkastarna av Aviseq.

Vindriktningsvisare kontrolleras i samband med inspektioner av fardomradet
beskrivna i kapitel 9. Det forebyggande underhallet pa vindriktningsvisare bedrivs
pa samma satt som ar beskrivet i avsnitt 10.2 Inspektionsintervall och rapportering
ovan.

Signalomrade och Landningsriktningsvisare anvands ej pa Swedavia flygplatser.

Tempordra visuella hjalpmedel

Temporara visuella hjalpmedel for avsparrning av arbetsomraden ska ha
utformning och karaktaristik i enlighet med kraven i EASA ADR.OPS.B.070. Ovriga
temporara hjalpmedel ska ha utformning och karaktaristik i enlighet med kraven i
relevanta kapitel i EASA CS-ADR-DSN.

Temporara visuella hjalpmedel som inte langre fyller sin funktion ska avetableras sa
snart som mojligt. Se aven kapitel 13 "Arbeten pa flygplats”.

Elektriska system

Underhallsarbetet pa elektriska system bedrivs pa samma satt som ar beskrivet i
avsnitt 10.2 Inspektionsintervall och rapportering ovan.




Underhallsarbetet av elsystemen baseras dven pa foreskrifter for att moéta gallande
krav pa exempelvis elsakerhet, brandskydd och tillganglighet.

Under LVP-forhallanden ska inga arbeten utféras pa, eller i omedelbar narhet av,
elektriska system for bana i drift.

Styrsystemen for flygplatsljusanldggningarna overvakar statusen pa
kraftforsorjningsutrustningen kontinuerligt och férmedlar larm och driftdata till
driftavdelningen. Brukbarhetspaverkande fel pa elsystemet formedlas till bade
trafikledning och driftavdelning. Platsspecifika variationer kan forekomma dar larm
kan formedlas till flera intressenter pa flygplatsen som exempelvis driftcentral.

Kraftsystem pa flygplatsen sasom eldistribution, transformering, sekundarkraft med
mera som forser flygplatsljusanlaggningen med kraft 6vervakas i vissa fall av ett
separat styrsystem som kan formedla larm vidare till flygplatsljusanlaggningens
styrsystem dar brukbarhetsbedémningen sker.
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Icke-visuella hjalpmedel

Ansvar for inspektion och underhall av icke-visuella hjalpmedel, som anvands for
CNS-tjanst och MET-tjanst, ligger hos Flygoperativa System inom Anldggningar och
System.

Det beskrivs i ledningssystemets manual for detta. Utforandet av drift- och
underhallsarbete genomfors av Flygoperativa Systems personal eller kontrakterad
leverantor.

Inspektioner, egenkontroller samt revisioner for att sakra genomférandet av drift-
och underhallsarbete genomfors enligt en arlig plan, av forvaltare och av revisorer
godkanda av Flygoperativa System.
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11. Drift och underhall av flygplatsutruing inkl.
fordon

Innehall
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e Allmant om underhall
o Fdrebyggande underhall
o Avhjdlpande underhall

e Checklistor, loggbocker och journaler

e Rapportering

e Drift och underhall av flygplatsutrustning
e Drift och underhall av fordon

o

Preventiva fordonsinspektioner
Underhallsplan
Underhallsprocedurer

Externa leverantdrer

o
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Inledning

Syftet med detta kapitel ar att sakerstalla att flygplatsutrustning och fordon pa
flygplatserna vidmakthalls i ett sddant skick att sakerheten i den flygoperativa
verksamheten inte eftersatts.

Flygplatserna har vid sin tilldelning av certifikat fran tillsynsmyndigheten tilldelats
en "Compliance Checklist to ADR-CS and HPT-CS" kallad "Certification Basis” (CB),
som beskriver de fysiska egenskaperna for den geografiska flygplatsen. CB:s
designkrav skall omhadndertas inom ramen for underhallet, vilket gor att kraven i
EASA:s designmanual géller for de omraden som flygplatsen i sin checklista har



verifierat att flygplatsen lever upp till kravelementet. | vissa fall har flygplatsen
angivit att man har undantag i form av ELOS, DAAD eller en AltMoC for kravet och
da skall undantaget bevakas inom givet omrade. Undantag som galler for
respektive flygplats aterfinns som bilaga till certifikatet (GRANTED EXEMPTIONS).

Underhall av fordon och flygplatsutrustning utfors av Anlaggningar och Systems
underhallsorganisation.

Allmant om underhall

Swedavia utfor eller later utfoéra underhall i syfte att sakerstalla att infrastrukturen
pa Swedavias flygplatser vidmakthalls i ett sddant skick att sakerheten i den
flygoperativa verksamheten inte eftersatts.

Underhallsprogrammet omfattar procedurer for bade avhjalpande och
forebyggande underhall dar valet av underhallstrategi for en anlaggning skall
baseras pa anlaggningens kritikalitet, status och skick och risken for driftstérningar
och avbrott som kan inverka negativt pa flygplatsens verksamhet och/eller
sakerheten pa flygplatsen.

Forebyggande underhall

Om konsekvenserna av ett feltillstand, en driftstorning eller ett oplanerat
driftsavbrott ar oacceptabla utifran ett verksamhetsperspektiv och/eller ett
sakerhetsperspektiv skall underhallet optimeras med utgangspunkt i en strategi
som bygger pa forebyggande underhall.

Forebyggande underhallsinsatser (FU) initieras med utgangspunkt i en langsiktig
plan eller utfors I6pande i form av tillstandsbaserat underhall (TBU) eller i form av
forutbestamt forebyggande underhall (FBU).

e Tillstandsbaserat underhall (TBU) bygger pa I6pande kontroll och dvervakning
och periodiska inspektioner av anlaggningar och darav féranledda
underhallsatgarder (FSU). Inspektionsintervallet foljer i forekommande fall
tillverkarens anvisningar, gallande lagstiftning och styrs darutover av
anlaggningarnas kritikalitet, status och skick och kraven pa tillganglighet och
driftsakerhet.



e Forutsdgbart underhall (FSU) Atgarder som utférs grundade pé utfall fran
"tillstdndsbaserat underhall” (TBU) benamns och definieras som forutsagbart
underhall.

e Forutbestamt underhall (FBU) omfattar underhallsatgarder som skall utforas
|6pande med ett visst intervall utan féregaende tillstandskontroll, baserat pa
tex kalendertid, driftstid, antal driftstillfallen eller liknande baserat pa
anvisningar fran tillverkaren, gallande lagkrav och darutdver anlaggningarnas
kritikalitet, status och skick och kraven pa tillganglighet och driftsakerhet.

Tillstdndsbaserat forebyggande underhall forutsatter att ett latent fel ar
detekterbart och har en felutvecklingstid som gor det mojligt att upptacka och
atgarda i forvag, innan felet far en negativ inverkan pa flygverksamheten eller far
en negativ flygsakerhetspaverkan. Om ett framtida feltillstand inte gar att detektera
och atgarda i forvag sa skall tillstdndsbaserat underhall inte tilldampas pa den
aktuella anlaggningen eller pa den aktuella anlaggningskomponenten.

Om tillstandbaserat underhall inte kan tillampas pa en verksamhetskritisk

anlaggning skall strategin for forbyggande underhall bygga pa férutbestamt
underhall.

Avhjalpande underhall

Om konsekvenserna av ett feltillstand, en driftstorning eller driftavbrott i en
anlaggning ar acceptabla utifran ett verksamhetsperspektiv och/eller ett
sakerhetsperspektiv kan underhallet optimeras med utgangspunkt i en strategi som
bygger pa avhjalpande underhall, nar det ar motiverat.

Avhjalpande underhallsinsatser (AU) initieras normalt av felanmalningar eller brister
som upptacks i samband med rutinmassiga och icke rutinmassiga inspektioner.

e Akut avhjdlpande underhallsinsatser (AAU) genomfdrs omedelbart nar en brist,
driftstorning eller ett fel i en anlaggning inverkar negativt pa flygplatsdriften
eller medfor risk for skada pa egendom eller fara for manniskors liv och halsa.




e Uppskjutet avhjalpande underhall (UAU) genomfdrs nar en brist, driftstorning
eller ett fel i en anlaggning inte ar akut utifran ett drifts- eller
sakerhetsperspektiv och dar utférandet kan planeras till en senare tidpunkt,
aven om det forutsatter att anlaggningen ar tagen ur drift i avvaktan pa atgard.

Checklistor, loggbocker och journaler

Forebyggande underhallsatgarder som initieras med utgangspunkt i en langsiktig
underhallsplan planeras, bereds, utférs och avrapporteras mot arbetsorder, som
separata underhallsatgarder eller som delprojekt/aktiviteter inom ramen for projekt
i projektmodulen i IFS och Antura, som mojliggor uppfdljning av pagaende och
utforda atgarder.

Lopande tillstdndsbaserat forebyggande underhall i form av periodiska
inspektioner som skall utféras rutinmassigt med olika frekvens styrs av
platsspecifika rutiner och planlaggs for utférande som aterkommande ronder i IFS.
Inspektionerna foljer faststallda intervall, faststalld rondlista och en checklista med
fordefinierade inspektionspunkter. Utférda ronder och inspektioner journalfors i IFS
i samband med avrapportering av ronden och en separat arbetsorder upprattas for
de inspektionsanmarkningar som féranleder nagon form av atgard.

Lopande forutbestamt forebyggande underhall som skall utféras rutinmassigt med
olika frekvens styrs av platsspecifika rutiner och planldaggs for utférande och foljs
upp som separata FU-atgarder eller som aterkommande ronder i IFS. Utfort arbete
journalfors i IFS i samband med avrapportering av atgarden eller ronden.

Rapportering

Alla fel som upptacks i samband med 6vervakning och rutinmassiga och icke
rutinmassiga inspektioner registreras i Swedavias underhallssystem IFS, av den som
har upptackt felet eller genom att den som upptackt felet gér en felanmalan, via
telefon eller via webbformular pa Swedavias intranat eller extranat. Utforandet av
avhjalpande underhallsinsatser planeras, bereds, utfors, avropporteras och foljs upp
via arbetsorder.

Avvikelser eller brister som paverkar tillgangligheten och flygsakerheten som
upptacks och som kraver direkt atgard rutinbeskrivs pa respektive flygplats for att



peka ut den som utfor brukbarhetsbedémning och sprider information till berérda
parter.

Fel och brister som upptacks vid en inspektion som bedéms nddvandiga att utreda
ska forrutom i IFS dven rapporteras i Swedavias handelserapporteringssystem.

Drift och underhall av flygplatsutrustning

Begreppet flygplatsutrustning ar ett brett begrepp och tolkas har som fast, 16s eller
rorlig utrustning som i férekommande fall ar likartad med 6vrig infrastruktur som
omhandertas i kapitel 10 och 12. Flygplatserna har olika omfattningar vad Swedavia
tillhandahaller och vad som utférs via marktjanstavtal och ags av aktoérer. Swedavias
flygplatsutrustning ar AVDGS, passagerarbryggor, fast installerad och mobil
flygplansforsorjning (El 115 V/400 Hz och 28 volt), kabinluft (varm- eller
tempererad luft) samt passagerartrappor.

Infér anvandande av utrustning skall utféraren inspektera utrustningen ur ett
brukbarhetsperspektiv och i forekommande fall felanmala enligt rutiner felanmalan.
Oavsett organisationstillhdrighet ska anvandaren ha kompetens for anvandandet i
enlighet med utbildningsprogram och kompetenskrav.

Om IFS inte tillampas for beredning, avrapportering och journalféring av utfort
arbete beskrivs detta i platsspecifika rutiner.

Utrustning som ags och brukas av annan aktér an Swedavia kravstalls och foljs upp
genom Aerodrome Manual, Airport Regulations, marktjanstavtal och revisioner.

Drift och underhall av fordon

Assets, Underhall 1A, enhet Fordon ager och forvaltar Swedavias egna fordon.
Underhallet utfors av enhet Fordon pa flygplatserna ARN, BMA och GOT. Pa 6vriga
flygplatser utfors underhallet av operativ flygplatspersonal.

Fordonsunderhall planeras, dokumenteras och f6ljs upp i IFS och foljer den
hantering som regelverket foreskriver.



Preventiva fordonsinspektioner

Infér anvandande av fordon skall foraren inspektera fordonet inklusive dess
utrustning ur ett brukbarhetsperspektiv i enlighet med vad som foreskrivs i kapitel
16, dokumentera daglig inspektion och inneha kompetens for anvandandet i
enlighet med utbildningsprogram och kompetenskrav. Detta oavsett
organisationstillhdrighet.
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Underhallsplan

Underhallsplanering for samtliga Swedavias flygplatser hanteras enligt rutinen
"Underhallsplan for fordon och utrustning” (har avses till fordonen hérande
utrustning).

Underhallsplanen baseras pa tillverkarens rekommendationer eller krav, andra
relevanta foreskrifter och regelverk, egna erfarenheter samt eventuella behov av
tester av driftkritiska funktioner.

Periodiciteten i det planerade underhallet, tidpunkten och kombinationen av
kontroller och atgarder vid varje underhallstillfalle kan skilja sig at mellan
flygplatserna utifran platsspecifika forutsattningar och férhallanden.


https://swedaviase.sharepoint.com/sites/AM-IA/SitePages/Kap%2011%20Gem.aspx
https://swedaviase.sharepoint.com/sites/AM-IA/SitePages/Kap%2011-ARN.aspx
https://swedaviase.sharepoint.com/sites/AM-IA/SitePages/Kap%2011-BMA.aspx
https://swedaviase.sharepoint.com/sites/AM-IA/SitePages/Kap%2011-GOT.aspx
https://swedaviase.sharepoint.com/sites/AM-IA/SitePages/Kap%2011-MMX.aspx

Om IFS inte tillampas for beredning, avrapportering och journalféring av utfort
arbete beskrivs detta i platsspecifika rutiner.

Underhallsprocedurer

Atgarder som skall utféras under underhallet i form av aktiviteter, inspektioner
samt frekvens styrs via fordonsspecifika Serviceprotokoll. Hansyn tas dar aven till
fordonets kritikalitet pa flygplatsen.

Underhallet utfors i for andamalet avsedda fordonsverkstader samt med de
verktyg, utrustningar och/eller materiel som i férekommande fall ska anvandas for
olika kontroller och atgarder.

Tillgang till reservdelar och teknisk support sakras via ramavtal och serviceavtal
med fordonleverantdrer och tillverkare.

Underhallspersonalens sdkerhet sakerstalls inom ramen for verksamhetens
systematiska arbetsmiljoarbete.

Hantering av miljofarligt avfall och kallsortering hanteras i enlighet med
platsspecifika rutiner.

Dokumentation av anmarkningar och utfort arbete gors pa respektive arbetsorder i
IFS. Minimum skall féljande dokumenteras:

Underhallstyp (forebyggande eller avhjalpande)
Utférda reparationer och inspektioner

Datum for utfort arbete

e Namn pa utforare



Beskrivande rutin for genomférande av underhall ar "Generell instruktion avseende
verkstadsunderhall, service och reparationer av fordon och maskiner”.

Externa leverantorer

| de fall Swedavia valjer att anvanda en extern leverantor av fordonsunderhall for
sina egna fordon sa ska "Checklista — Godkand leverantor av fordonsunderhall”
signeras av den externa leverantdren och bifogas fordonet vid avslutat underhall.
Checklistan sakerstaller att leverantdren bekraftar uppfylinad av relevanta krav i
enlighet med Swedavias Aerodrome Manual och ska bifogas aktuell arbetsorder i
IFS.

Fordon som ags och brukas av annan aktor an Swedavia kravstalls och foljs upp
genom Aerodrome Manual, Airport Regulations, marktjanstavtal och revisioner.
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Inledning

Syftet med detta kapitel ar att sakerstalla att fardomradet pa flygplatserna
vidmakthalls i ett sddant skick att sakerheten i den flygoperativa verksamheten inte
eftersatts.




Flygplatserna har vid sin tilldelning av certifikat fran tillsynsmyndigheten tilldelats
en "Compliance Checklist to ADR-CS and HPT-CS" kallad “Certification Basis” (CB),
som beskriver de fysiska egenskaperna for den geografiska flygplatsen. CB:s
designkrav skall omhandertas inom ramen fér underhallet, vilket gor att kraven i
EASA:s designmanual galler for de omraden som flygplatsen i sin checklista har
verifierat att den lever upp till kravelementet. | vissa fall har flygplatsen angivit att
man har undantag i form av ELOS, DAAD eller en AltMoC for kravet och da skall
undantaget bevakas inom givet omrade. Undantag som galler for respektive
flygplats aterfinns som bilaga till certifikatet (GRANTED EXEMPTIONS).

Underhall av fardomrade utfors av flygplatsernas underhallsorganisation, eller av
kontrakterad part.

Allmant om underhall

Swedavia utfor eller later utfoéra underhall i syfte att sakerstalla att infrastrukturen
pa Swedavias flygplatser vidmakthalls i ett sddant skick att sakerheten i den
flygoperativa verksamheten inte eftersatts.

Underhallsprogrammet omfattar procedurer for bade avhjalpande och
forebyggande underhall dar valet av underhallstrategi for en anlaggning skall
baseras pa anlaggningens kritikalitet, status och skick och risken for driftstérningar
och avbrott som kan inverka negativt pa flygplatsens verksamhet och/eller
sakerheten pa flygplatsen.

Forebyggande underhall

Om konsekvenserna av ett feltillstand, en driftstorning eller ett oplanerat
driftsavbrott ar oacceptabla utifran ett verksamhetsperspektiv och/eller ett
sakerhetsperspektiv skall underhallet optimeras med utgangspunkt i en strategi
som bygger pa férebyggande underhall.

Forebyggande underhallsinsatser (FU) initieras med utgangspunkt i en langsiktig
plan eller utfors I6pande i form av tillstdndsbaserat underhall (TBU) eller i form av
forutbestamt forebyggande underhall (FBU). Definitioner och ytterligare
beskrivning av nedan aterfinns i Anlaggningsmanualen/Underhallshandboken i
ledningssystemet.
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Tillstdndsbaserat forebyggande underhall forutsatter att ett latent fel ar
detekterbart och har en felutvecklingstid som gor det mojligt att upptacka och
atgarda i forvag, innan felet far en negativ inverkan pa flygverksamheten eller far
en negativ flygsakerhetspaverkan. Om ett framtida feltillstand inte gar att detektera
och atgarda i forvag sa skall tillstdndsbaserat underhall inte tillampas pa den
aktuella anlaggningen eller pa den aktuella anlaggningskomponenten.

Om tillstandbaserat underhall inte kan tillampas pa en verksamhetskritisk

anlaggning skall strategin for forbyggande underhall bygga pa férutbestamt
underhall.

Avhjalpande underhall

Om konsekvenserna av ett feltillstand, en driftstorning eller driftavbrott i en
anlaggning ar acceptabla utifran ett verksamhetsperspektiv och/eller ett
sakerhetsperspektiv kan underhallet optimeras med utgangspunkt i en strategi som
bygger pa avhjalpande underhall, nar det ar motiverat.

Avhjalpande underhallsinsatser (AU) initieras normalt av felanmalningar eller brister
som upptacks i samband med rutinmassiga och icke rutinmassiga inspektioner.
Definitioner och ytterligare beskrivning av nedan aterfinns i
Anlaggningsmanualen/Underhallshandboken i ledningssystemet.

. Akut avhJaIpande underhallsmsatser (AAU) geﬁﬁﬁﬁ%m%omede%art—ﬁafeﬁ—bﬁst—




Checklistor, loggbdcker och journaler

Forebyggande underhallsatgarder som initieras med utgangspunkt i en langsiktig
underhallsplan planeras, bereds, utférs och avrapporteras mot arbetsorder, som
separata underhallsatgarder eller som delprojekt/aktiviteter inom ramen for projekt
i projektmodulen i IFS eller Antura, som majliggor uppféljning av pagaende och
utférda atgarder.

Lopande tillstdndsbaserat férebyggande underhall i form av periodiska
inspektioner som skall utféras rutinmassigt med olika frekvens styrs av
platsspecifika rutiner och planlaggs for utforande som aterkommande ronder i IFS.
Inspektionerna foljer faststallda intervall, faststalld rondlista och en checklista med
fordefinierade inspektionspunkter. Utférda ronder och inspektioner journalférs i IFS
i samband med avrapportering av ronden och en separat arbetsorder upprattas for
de inspektionsanmarkningar som féranleder nagon form av atgard.

Lopande forutbestamt forebyggande underhall som skall utféras rutinmassigt med
olika frekvens styrs av platsspecifika rutiner och planlaggs for utférande och foljs
upp som separata FU-atgarder eller som aterkommande ronder i IFS. Utfort arbete
journalfdrs i IFS i samband med avrapportering av atgarden eller ronden.

Rapportering

Alla fel som upptacks i samband med 6vervakning och rutinmassiga och icke
rutinmassiga inspektioner registreras i Swedavias underhallssystem IFS, av den som
har upptackt felet eller genom att den som upptackt felet gér en felanmalan;via
ta-we arpa-Swedavias natehere . Rutin for
felanmalan framgar av Anlaggningsmanualen/Underhallshandboken och
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intranatets startsida. Utférandet av avhjdlpande underhallsinsatser planeras, bereds,
utférs, avropporteras och foljs upp via arbetsorder.

Avvikelser/brister som paverkar tillgangligheten och flygsakerheten som upptacks
och som kraver direkt atgard ska rutinbeskrivas pa respektive flygplats for att peka

ut den som utfor brukbarhetsbedtmning inspektion av fardomrade och sprider
information till berérda parter.

Fel och brister som upptacks vid en inspektion som bedéms nddvandiga att utreda
ska forrutom i IFS aven rapporteras i Swedavias handelserapporteringssystem som
aterfinns pa intranatets startsida samt i Aerodrome Manual kap. 2.2.8.

iMETIHANvisa

Om IFS inte tillampas for planering, beredning, avrapportering och journalféring av
utfort arbete beskrivs detta i platsspecifika rutiner.



12.1 Inspektion Periodiska kontroller och underhall
av fardomrade

Detta avsnitt beskriver de rutiner som tillampas i syfte att sakerstalla att
flygplatsernas mandveromrade inklusive belaggningar, andra intilliggande ytor och
draneringssystem vidmakthalls +brukbart-skick i sadant skick att anlaggningarna
kan behallas i drift under lang tid.

Periodiskakontrolter Inspektion av fardomrade

Fardomradets anlaggningar 6évervakas genom kontroller utférda med

tillvagagangssatt som beskrivs i kapitel 9 for inspektion av fardomrade enoperativ
brukbarhetsbedtmmning ur ett kortare perspektiv an i detta kapitel.

Pavement Management System (PMS)

Pavement Management System (PMS) i sig finns for att beskriva hur olika
underhallsatgarder och besiktningar hér ihop och sammanlankas mot
underhallsplaner och en langsiktig forvaltning. Rutinen omfattar alla belagda
flygplansytor inom fardomradet pa Swedavias samtliga flygplatser.

Friktionsegenskaper

Friktionsegenskaperna hos en rullbana kontrolleras genom vatfriktionsmatning.
Periodiciteten av sadana kontroller beslutas med hansyn till den trafik som opererar
pa flygplatsen.

Ytan dar det mest frekventa hjulspannet passerar pa rullbanan ska daven inspekteras
visuellt med hansyn till:

e Gummiavlagringar
e Poleringseffekt
e Mangd av exponerad ytstruktur

Vatfriktionsmatning gors i jamna periodiska kontroller. Dock far periodiciteten inte
dverstiga 12 manader oavsett hur lag trafikvolym som finns pa flygplatsen.

Rekommenderad periodicitet vid framtagande av UH-program:



Antal landningar Frekvens pa méatning

per ar och bana

1-11000 Arligen
11001 - 32 000 Var 3:e méanad
32 001 - 54 000 Varje Manad
> 54000 Varannan vecka

Vid misstanke om att ytans friktionsegenskaper ar forsamrad skall extra matning
skyndsamt genomforas.

Operativbrakbarhet Niva for underhallsplanering samt vid vilken niva som
avhjalpande underhall skall initieras finns angivet i AMC1 ADR.OPS.C.010(b)(3).

Matningens resultat skall aven meddelas till Operativ Drift for hantering om
rapportering av bankonditioner (GRF).

PCl-besiktning

Swedavia tillampar s.k. PCl-besiktning (Pavement Classification Index) av
markanldaggningarna pa flygplatserna, som en del av PMS. Denna besiktning ligger
till grund for utveckling av underhallsplan for markanlaggningarna, men ar dven en
grund till vilka tillstandsbaserade kontroller som kravs och med vilken periodicitet
dessa behéver genomforas.

PCl-besiktning ar en systematisk besiktning av samtliga ytor dar varden och skador
matas in i en programvara som bestammer PCl-vardet. PCl-besiktning genomfors
minst var tredje ar. Mellanliggande ar genomférs en s.k. arssyn av anlaggningen,
vilket innebar att samtliga ytor kontrolleras och vid férandring justeras tidigare PCl-
besiktningars foreslagna underhall. PCI-besiktning grundar sig pa Paver-systemet
utvecklat av US Army Corps of Engeneering.

Barighetsmatningar

Flygplatserna delger information om vilken barighet som rader pa flygplatsen via
publicering i AIP (belagda ytor).

Matning av barighet genomfors priméart genom fallviktsmatning (SFD) och
efterfoljande berakningar. Datan ligger till grund for bade PCN- och PCR-varden.
For att ta fram PCR-varden anvands aven trafikstatistik och trafikprognoser.



Vid en nybyggnation av en anldggning ar detta ett teoretiskt uppskattat varde som
bygger pa hur ytan ar uppbyggd. Kontrollmatning av det teoretiska vardet sker inte
under det forsta aret. Ar 2 av en ny anlaggning skall det verkliga vardet méatas upp
och kunna verifiera att teoretisk data ar korrekt.

Vid lagre uppmatt varde an det tidigare publicerade vardet skall en skyndsam
forandring av vardet goras i flygplatsens AIP. Eventuellt kan ett NOTAM behdva
publiceras och ytan stangas for trafik om inte vardet visar att barighet kan
sakerstallas for den trafik som ytan ar avsedd for.

Flygplatsens 6vriga ytor (hardgjorda ej belagda) skall, enligt kraven, vara
konstruerade sa att de minimerar skada pa luftfartyg som ev. skulle kunna trafikera
flygplatsen.

Matningar av dessa ytor gors genom en s.k. California Bearing Ratio-matning (CBR)
for att sakerstalla designkrav for icke belagda ytor i narheten av rullbanor och
taxibanor (t.ex. RWY strip).

Barighetsvardet bor kontrolleras med en periodicitet inte dverstigande tio{10)-ar

fem (5) ar for att sakerstalla att flygplatsytornas barighet motsvarar det angivna
vardet i AIP.

Barighetsmatning med CBR bor genomfdras med intervaller ej dverstigande 10 ar.

FOD och fororeningar

Dagliga inspektioner av ytor avsedda for luftfartyg gors dagligen minst2-ggr/dag
enligt kapitel 9. Utdver dessa finns atgarder som flygplatsen kan behdva att vidta

for att sakerstalla omhandertagande av fororeningar och FOD kopplat mot kapitel
12.

Det gors dagliga kontroller av FOD-situationen pa flygplatsernas fardomraden.
Hantering av FOD och kravstallning mot alla aktorer som far réra sig fritt pa airside
finns reglerade i flygplatsernas Airport Regulation.

Sanering efter lackage

En asfalterad yta som utsatts for spill skall omgaende saneras. Alarmering och
sanering regleras i AR. Beroende pa vilken typ av spill som skett inom vilket omrade
kan det finnas behov av extra tillsyn av omradet, eftersom vissa vatskor bryter ner
bitumen som gor att asfalten férsamras och det blir risk for stenslapp / FOD.
Forseglingsarbete kan erfordras. Darav kopplingen mot kapitel 12.



Draneringssystem

Draneringssystemen pa flygplatserna skall kontrolleras periodiskt sa att de fungerar
som avsett. Vid behov skall reng6ring goras och forhindrande féremal plockas
undan. Vid flygplatser dar dammar eller férdrojningsmagasin anvands skall de
periodiska kontrollerna aven innefatta dessa anlaggningar och att de fungerar som
avsett.

Strakytor ska regelbundet kontrolleras med avseende pa jamnhet och risken for
stdende vatten.

Underhallsatgarder av ej belagd yta

Strakytor och gras ska skotas sa de uppfyller krav i ADR.OPS.C.010 Pavements,
other ground surfaces and drainage.

Detta betyder att anpassning av grasklippning behover ske med hur stark
vaxtligheten ar och frekvensen for att halla graset i sddant skick att det inte
paverkar orienteringen pa flygplatsen.

Framtagande av frekvens och grashojder gors tillsammans med flygplatsens
viltkontrollansvarige och plan for viltkontroll. Grashojder far inte paverka flygplans
behov av att se skyltar, ljus eller annan typ av orienteringshjalpmedel pa
flygplatsen.

Mandveromrade vid flygplats far ej nyttjas for bete eller pa annat satt som kan
paverka flygsakerheten eller hindra luftfarten. Gras som vaxer pa strakytorna kan
vara foérorenade med sma bitar fran metallborst fran PSB. Darfér bor ej uppsamlat
gras anvandas som djurfoder.

Grasytor ska anses som jordbruksmark om de skots med inriktningen att varda
grodan (graset).

Anvandning av vaxtbekampningsmedel ska folja Forordning (2014:425) om
bekampningsmedel.

Grasklippning i narheten och runt CNS- och MET-utrustning

Om grasklippning innebar rorelser inom ILS kritiska- eller kansliga ytor ska ATS
kontaktas for klarering.



e Grasklippning med maskin sker till ett avstand av max 1 meter fram till
CNS/MET-utrustningens fundament/mast om det kan utforas utan risk att
skada fundament, master, antenner, sensorer eller in-/utgaende
kabelférbindelser.

e Ytan narmast mast/fundament, vilken inte klipps med maskin, sker genom
trimning. Var harvid extra vaksam sa att inte mast, infastningar eller in-
/utgaende kabelférbindelser skadas.

e Vid storre angrepp av sly eller annan kraftig vegetation etc. i direkt anslutning
till master och fundament kontaktas Swedavia flygoperativa system,
cns@swedavia.se. Notera att detta ska normalt inte vara fallet da avtalad drift-
och underhallsleverantér bevakar vegetation som stér anldaggningens
prestanda via underhallsforeskrift.

Frekvenser av kontrollverksamhet

Periodiciteten i tillsynen, tidpunkten och kombinationen av kontroller och atgarder
vid varje tillsynstillfalle kan skilja sig at mellan flygplatserna utifran platsspecifika
forutsattningar och férhallanden. Varje flygplats har ett program/rutiner for
forebyggande underhall som specificerar vilken typ av inspektioner som skall
utforas rutinmassigt och med vilken frekvens, vilka anlaggningar som omfattas av
varje inspektion, vad som skall kontrolleras pa varje anlaggning, vilka
forutbestamda underhallsatgarder som skall utforas samt vilka verktyg och vilken
utrustning som i forekommande fall skall anvandas for olika kontroller och
atgarder.

12.2 Operation-vid-tverbelastning Overbelastning
av flygplansytor

Swedavia skiljer pa egenskaperna nar det galler trafik med flygplan som overstiger
designparametrarna i flygplanskoderna A-F. Designparametrarna som beskrivs i
ADR.OPS.B.090 Use of the aerodrome by aircraft exceeding the certified design
characteristics of the aerodrome (har ingar framst yttre dimensioner och parametrar
kopplade till ground handling) avses inte i detta avsnitt.

Barighetsberakning av en flygplansyta utgar i huvudsak fran foljande parametrar:

1. Flygplanets massa (vikt).

2. Huvudstallets konstruktion (hjulens kontaktyta area och placering samt
ringtryck).

3. Antal rorelser eller dverfarter.


mailto:cns@swedavia.se

4. Overbyggnadens konstruktion.

Berakning av en ytas livslangd utgar fran den kumulativa skadefaktorn (CDF).
Denna berakning (PCR) tar hansyn till fler faktorer an den traditionella berakningen
(PCN) och medger enstaka 6verfarter med flygplan som ytan egentligen inte
konstruerats for.

Swedavia foljer de kriterier for dverbelastning som finns i AMC7 ADR.OPS.C.011
Overload operations:

1. Asfaltytor ska ej tillfalligt 6verbelastas med mer an 10% (av ACN-vardet)

2. Betongytor eller ytor dar konstruktionen ar okand ska inte tillfalligt
overbelastas med mer an 5% (av ACN-vardet)

3. Den arliga dverbelastningen ska inte vara hégre an 5% av den totala arliga
trafiken.

Overbelastningsrorelser bér normalt inte tillatas alls pa asfaltsytor som visar tecken
pa slitage eller rena fel. Dessutom bor dverbelastning undvikas nar styrkan pa
asfaltsytan eller dess undergrund kan forsvagas av vatten eller tjale.

Genom rutinen for PMS (och kopplade rutiner/SOP) 6vervakar Swedavia de ytor
som kan utsattas for 6verbelastning.
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13. Arbeten pa flygplats

Innehall

e Omfattning
e 13.1 Koordinera, planera och utféra bygg- och underhallsarbete
e 13.2 Samordning_och kommunikation med flygtrafiktjanst under arbetet

Omfattning

Arbeten och férandringar utgar fran kraven i EASA ADR.OPS.B.070 (Aerodrome
Works Safety). Dessa byggs pa med andra krav i EASA-regelverket som relaterar till
det som ska genomfdras standardiserat for att uppratthalla flygsakerhet och
tillganglighet for luftfartyg (se Gallande krav).

Avgrénsningar

e Upprattandet av permanenta rutiner samt dvervakning av aterkommande
arbeten beskrivs ej i denna rutin. Detta ingar i en 6vergripande rutin for hela

flygplatsens férandringsarbete.
e Hur flygsdkerhetsrelaterade andringar i verksamhet eller infrastruktur

gors (flygsakerhetsbevisning inklusive sdakerhetsbedémning m.m.) beskrivs i
kapitel 2.2.10 "Management of Change”.

13.1 Koordinera, planera och utféra bygg- och
underhallsarbete


https://swedaviase.sharepoint.com/sites/AM-IA/SitePages/Kap%2013%20Krav.aspx

Arbeten och/eller handelser som ska utforas pa flygplatsens omrade och som inte
ingar i den normala operativa driften, ska planeras, beredas och godkédnnas innan

genomfdrande, i syfte att minimera flygsdkerhetsrisker samt minimera storning pa
normal operativ verksamhet.

Godkannande av dessa arbeten och/eller handelser gors genom Change Approval
Meeting (CAM) som finns upprattat pa respektive flygplats.

Arbeten som innebar temporara eller permanenta fysiska forandringar av mark,
byggnader, styrsystem eller annan infrastruktur som ags eller upplats av flygplatsen
ska alltid godkannas av anlaggningsagaren . Dessa arbeten ska ocksa folja
Management of Change-processen, se kapitel 2.2.10.

Flygplatserna har etablerade forum och kontaktvagar fér planering, samordning
och forankring av arbetena, samt for informationsspridning till olika aktorer pa
flygplatsen (exempelvis Airport Information).



Utférande av arbeten regleras via Airport Regulations och etablerade rutiner, samt
med checklistor, flygsakerhetsplaner, Operativa foreskrifter, m.m. som kan behdévas
tas fram specifikt for ett arbete.

Se vidare under Platsspecifik Information for respektive flygplats.

13.2 Samordning och kommunikation med flygtrafiktjanst
under arbetet

Samordning och kommunikation med flygtrafiktjansten under genomfdrande sker i
forsta hand via faststallda kommunikationskanaler (tex. motesforum, Operativ
Foreskrift, Airport Information, m.m) och funktioner (tex. APOC, ATOS,
projektgenomfdrare m.m). Flygtrafikledningstjansten ingar som en granskare i
metodiken fér Change Approval Meeting.

Dessa kompletteras vid behov med ytterligare kanaler om ett arbete skulle krava
det (tex. dagliga avstamningar, telefonsamtal vid genomférande av ett
arbetsmoment, etc).

Infor operativt atertag av omrade eller utrustning till normal drift ska en
brukbarhetsbeddmning genomfdras for att sakerstalla att samtliga relevanta
perspektiv beaktas och hanteras i enlighet med gallande krav, med sarskilt fokus pa
den manskliga faktorn. Brukbarhetsbeddmningen ska vara dokumenterad,
exempelvis genom angivna punkter i FSP eller i en separat checklista for
brukbarhet. Efter genomférd beddmning och godkdannande samt nédvandig
informationsdelning, kan infrastrukturen 6verlamnas till operativ drift.

Fortlopande brukbarhetsbedomningar genomférs under AM 9 i form av
inspektioner av fardomradet, samt under AM 10-12 i form av drift och underhall.
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14. Apron management

Innehall

 14.1 Overldmning_av luftfartyg mellan ATS flygtrafikledning och enhet fér
Apron management

e 14.2 Planering_och allokering_av uppstallningsplatser

e 14.3 Motorstart och push-back

e 14.4 Marshalling_och Follow-me

e 14.5 Taxiprocedurer pa apronytor

e 14.6 Kommunikation pa apronytor

e 14.7 Motorkdrning_pa apronytor

provider | dialog med Transportstyrelsen har det faststallts att Swedavia inte ar
Apron Management Service Provider (AMS provider) sa lange flygplatserna inte
bedriver aktiv trafiktjanst med klareringar for att operera luftfartyg- och
fordonsrorelser pa apronytor. Det ar Swedavias ansvar att sakerstalla att rutiner,
regleringar och kompetenser ete etcetera ar i enlighet med ADR.OPS.D i (EU)
139/2014. Externa aktorer som omfattas av regelverket ingar i Swedavias
revisionsplan.

Rutiner for att efterleva ADR.OPS.D ar bade platsspecifika och Swedavia-
gemensamma. | detta kapitel sammanstalls vad som ska regleras i Airport
Regulations eller i andra delar av Swedavias ledningssystem.

For rutiner for aktiviteter som sker pa apronytor men som har ett eget kapitel i
Aerodrome Manual hanvisas till dessa.



14.1 Overlamning av luftfartyg mellan ATS
flygtrafikledningen och enhet for Apron management

Eftersom Swedavia inte nyttjar nagon Apron management service provider sker det
ingen overlamning av luftfartyg mellan flygtrafikledningen och ndgen AMS
provider. Kommunikation mellan flygplatserma och flygtrafikledningen sker endast i
ett informativt perspektiv. F-ex: Exempelvis tilldelar och informerar Swedavia
Aircraft Stand Parking om faststalld uppstallningsplats for ankommande luftfartyg,
darefter ar det flygtrafikledningen som i sin tur vidarebefordrar den informationen
till piloterna. Piloten navigerar sedan pa eget ansvar pa apronytor tills dess att
piloten begar klarering till manéveromradet. ev:s: Flygtrafikledningen bedriver
saledes endast en flyginformationstjanst under tiden luftfartygen ar utanfor
mandveromradet.

14.2 Planering och allokering av uppstallningsplatser

Flygplatserna ansvarar for planering och allokering av uppstallningsplatser. Till
hjalp har de tagit fram en uppstallningsmatris som redogoér vilka typer av luftfartyg
som kan allokeras till respektive uppstallningsplats. Uppstallningsmatrisen
aterspeglar resultatet av den analys som sakerstaller en ordnad uppstallning av det
tilltankta luftfartyget samt att luftfartyget klarar av att operera pa
uppstallningsplatsen gentemot ovrig infrastruktur och verksamhet vid procedurer
for uppstart, power-out/push-back ete etcetera.

Swedavia formedlar allokerad uppstallningsplats till flygtrafikledningen som har i
uppdrag att kommunicera informationstjanst pa flygplatsernas apronytor.
Kommunikationen med piloterna sker pa satt som anges i kapitel 30.

Vid forfragan om hantering av ett luftfartyg som tidigare inte hanterats av
flygplatsen skall flygplatserna lagga en bestallning hos Anlaggningar &
System som ansvarar for att genomfdra simulering enligt kravstallningen i (EU)
139/2014. Simuleringsresultatet redogdr vilka uppstallningsplatser alternativt
apronytor som far nyttjas.

Vid godkand analys skatt genomgar det nya luftfartyget geremgd provdockning for
att sakerstalla att simuleringsresultatet stammer 6verens med

verkligheten. Vid godkant dockningsprov uppdateras flygplatsernas
uppstallningsmatris, systemstod och 6vrig relevant dokumentation.

Luftfartyg som behdver nyttja flygplatsens infrastruktur vic-tex—diversion eller
forfragningar med kort varsel som ej hunnit simulerats enligt ordinarie procedur,
kan medges undantag efter att en férenklad analys genomforts av Swedavia. En



forenklad analys skall sdkerstalla en ordnad uppstallning och att hinderfriheten
alltid kan garanteras for luftfartyget. Om simuleringen inte kan garantera nyttjandet
av infrastrukturen vid gate/pir anvands remote-ytor.

14.3 Motorstart och push-back

For att sakerstalla att flygsakerheten inte aventyras regleras motorstart och push-
back-procedurer baserat pa den analys som redogors-evan i 14.2. Procedurerna for
motorstart skall ske enligt faststallda metoder som anges i kapitel 15.7.

Utférandet av push-back ska sker enligt faststalla procedurer som anges i
flygplatsernas Airport Regulations och i AIP. Begdran av push back skall féregas av

forfragan till flygtrafikledning. altermativtapron-tjgnst

Operativa push-back féreskrifter:

Swedavia stravar inte efter att paverka de tekniska momenten i sjalva push-back-
proceduren. Ansvaret att sakerstalla att forfarandet sker bade enligt flygplatsens
regelverk och flygbolagens riktlinjer ligger pa flygbolaget eller av

flygbolaget kontrakterad marktjanstbolag marktjgnstoperatér. Dock ska foljande
krav uppfyllas:

1. Marktjanstbolag Marktjanstoperatéren eller flygbolaget ska sakerstalla att
personalen som utfor push-back har tillgang till detaljerade forfaranden for

varje enskild flygplanstyp som opererar pa flygplatsen.

2. Marktjanstbolag Marktjgnstoperatoren eller flygbolaget ska genomféra en
riskbeddmning av sin push-back-verksamhet baserat pa de operativa
forutsattningar som finns pa flygplatsen. Aktorer ska ocksa sakerstalla att
riskmitigerande atgarder vidtas for att kontrollera eventuella risker.

3. Marktjanstbolag Marktjgnstoperattren eller flygbolaget ar skyldiga att:

a. Halla sig informerade kring operativa begrasningar som flygplatsen
publicerar i relevanta kommunikationskanaler.

b. Uppdatera sina forfaranden, baserat pa ovanstaende information, for att
sakerstalla en likvardig saker procedur under begransningen.

4. Marktjanstbolag Marktjanstoperatoren eller flygbolaget ska sakerstalla att
markbesattning ar utbildade och certifierade av en kvalificerad instruktor for
att utféra push-back.
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14.4 Marshalling och follow-me

For att sakerstalla att luftfartygen stalls upp pa ratt position samt att
sakerhetsavstand uppratthalls sker all uppstallning av luftfartyg enligt nagon av
nedanstaende metoder:

e Luftfartygen taxar in pa egen hand: For att sakerstalla ratt placering finns
visuella hjalpmedel anpassade for att synas fran cockpit.

e Marshalling: Luftfartygen guidas med handsignaler. All marshalling skall ske
med handsignaler enligt SERA-férordningen.

e Dockningssystem Bockningshjalpmedel: Digitalt system programmerat for
att omhanderta godkanda luftfartyg.

De uppstallningsmetoder som flygplatserna valjer att anvanda sig av anges i
Airport Regulations.

Swedavias uppgift ar att sakerstalla att de tekniska hjalpmedel som finns underhalls
och kalibereras enligt faststalld underhallsplan, se kapitel 10.

Pa ytor dar det saknas visuella hjalpmedel for navigering/uppstallning av luftfartyg
ska marshaller eller follow-me fordon nyttjas for att garantera hinderfriheten.
Observera att det ar marshaller eller foraren i follow-me-fordonet som ansvarar for
att bedoma om flera marshallers eller wing walkers behéver nyttjas.

Swedavia godkanner vilka aktorer som tillats utféra marshalling pa flygplatserna.
Dessa skall antingen ga Swedavias marshallutbildning eller motsvarande utbildning
som uppfyller (EU)139/2014 och SERA-férordningen. Foretag som inte valjer
Swedavias utbildning skall, pa Swedavias begéaran, kunna uppvisa godkant
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kursintyg med tillhrande kursplan. Marshaller skall genomféra
repetitionsutbildning var 24:e manad med en arlig proficiency check for att
demonstrera fortsatt kompetens.

Personal som mandvrerar bryggoraa och dockningssystemen skall ha genomgatt
av Swedavia godkand utbildning med godkant resultat. Tillstand att kora
passagerarbryggor pa flygplatsen galler tva ar raknat fran det datum som
utbildningen dgde rum eller nar operatdren senast fick sitt tillstand fornyat.
Férnyelse av tillstdndet skall goras vartannat ar. Aven bryggkérningsuppehall pa
mer an sex manader med giltigt tillstand kraver repetition. Tillstandet kan fornyas
62 dagar innan utgangsdatum, i det fall att tillstandet I6per ut ska ny utbildning

genomforas. Harintetillstdndetférnyatsinomtvédmanaderefterdess
ttgangsdatum,skatny-utbitdning-ske:

For luftfartyg som begar assistans for att navigera pa flygplatserna, erbjuder
Swedavia follow-me service. Follow-me rutinerna ar platsspecifika. Proceduren for
hur piloter bestaller follow-me redogérs for i AlP.

De tekniska hjalpmedel som behovs underhalls och kalibreras enligt faststalld
underhallsplan som redogors for i kapitel 10.

14.5 Taxiprocedurer pa apronytor

Swedavia som infrastrukturhallare ansvarar for att ta fram taxiprocedurer pa
flygplatsernas apronytor. Om flygplatsen behdéver faststalla nya taxiprocedurer ar
detta foremal for behandling i CAM-processen enligt kapitel 13. Procedurerna tas
fram i samrad med flygtrafikledningen och faststallda procedurer publiceras sedan i
AlP.

Taxning pa apronytor sker under pilotens egen uppsikt, e-vs: flygtrafikledningen
bedriver endast en informationstjanst som gar ut pa att flygtrafikledningen via
faststallda radiofrekvenser kommunicerar till piloter om vilket
omrade/uppstallningsplats piloten skall taxa till. Piloten ar darmed ansvarig for att
sakerstalla att luftfartyget inte kolliderar med andra luftfartyg, fordon eller
utrustning langs med strackan. De hjalpmedel som finns for att underlatta
piloternas navigering pa apronytor kan varaexempetvis exempelvis vara
fargmarkeringar, centrumlinjeljus, flood lights, belysta skyltar, numrerade
uppstallningsplatser, marshaller, ech flygtrafikledningen m-m med mera.



14.6 Kommunikation pa apronytor

Kommunikationsmetoder mellan flygplatsen, flygtrafikledning och piloter sker
enligt faststallda procedurer i kapitel 30.

14.7 Motorkorning pa apronytor

Motorkdrning tillats endast pa flygplatsens angivna ytor. Flygplatserna kan medge
undantag att motorkéra pa apronytor. Procedurer for hur bestallning av
motorkdrning, tidsbegransningar, effekter ete: etcetera anges i respektive flygplats
Airport Regulations.

Infér en motorkdrning pa apronytor skall platsspecifika flygsakerhetsatgarder
vidtas, dessa publiceras i Airport Regulations.
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Syftet med Apron safety management ar att sakerstalla att flygsakerheten
genomsyrar de procedurer som utfors pa apronytor samt vad som skall beaktas nar
man befinner sig pa eller i ndra anslutning till dessa ytor. | detta kapitel
sammanstalls vad inom omradet som ska regleras i Airport Regulations. For rutiner
for aktiviteter som sker pa apronytor och som har ett eget kapitel i Aerodrome
Manual hanvisas till dessa.

| enlighet med (EU) 139/2014 samt arbetsmiljoverkets foreskrifter AFS 2001:3 ar det
krav att bara varningsbekladnad pa apronytor. Flygplatserna kan reglera kravet pa
varningsbekladnad for dvriga ytor i Airport Regulations. Varningsbekladnad ska
uppfylla kraven for klass 2 enligt Europastandard EN 471. Varningsbekladnad (vast,
arbetsklader och/eller ytterplagg) ska baras pa dverkroppen som yttersta plagg och
baras av alla (inklusive besdkare). Foretag, och i férekommande fall funktion, ska



framga pa varningsbekladnaden i form av text och/eller logotype. Kraven galler inte
passagerare.

15.1 Skydd mot jetstrale och nedatgaende
luftstrommar

Flygplatserna ansvarar for att folja upp att risker med jetstralar (jet blast) och
nedatgdende luftstrommar har analyserats och att riskmitigerande atgarder
vidtagits vid framtagandet av procedurer for aktiviteter som sker i néra anslutning
av luftfartyg med aktiva motorer. Utover det har Swedavia inkluderat information
om jetblast i flera utbildningar for aktorer verksamma pa Airside.

Flygplatserna skall aven ha upprattat sakerhetsomraden runt varje
uppstallningsplats for att garantera att varken utrustning eller personer riskerar att
skadas av jetstralar eller av nedatgaende luftstrommar. En forutsattning for att
lyckas med detta ar att flygplatserna har tagit fram den uppstallningsplan som
redogors for i kapitel 14.2.

De uppstallningsplatser som i analys visat sig vara extra utsatta, kan behdva extra
sakerhetsbarridrer i form av skyddsstangsel, sa kallad "blast fence”.

Utover detta reglerar flygplatserna foljande i sina Airport Regulations:

e Riskzoner
e Var fordon och utrustning far parkeras/férvaras pa apronytor

e Om jetblast-kaénstga jet blast kansliga ytor finns dar forhojd uppmarksamhet
eller forsiktighet rader, anges aven i AlP.

15.2 Flygsakerhetsatgarder vid tankning av
luftfartyg

Foljande flygsakerhetsatgarder skall galla vid tankning av luftfartyg pa apronytor:

e Hinderfrihet for tankningsfordon vid pagaende tankning, d.v.s. "fri vag" skall
lamnas.



Tankning far ske efter att man sakerstallt att utrustning anslutits korrekt och
fungerar.

Sakerstalla att ledning/lina for potentialutjamning ar ansluten korrekt och/eller
dar jordpunkter finns ska jordlina anvandas.

Flygbransleaktoren skall ha procedurer vid handelse av branslespill enligt
flygplatsens faststallda rutiner/krav.

Flygbolaget skall i samrad med tankningsoperatoren och kontrakterat
marktjanstbolag faststalla procedurer som sakerstaller att trappor och andra
utrymningsvagar halls fria under pagaende tankning nar besattning eller
passagerare befinner sig ombord.

Det ar flygbranslebolagen som sakerstaller att nationella och internationella
regler for tankning av luftfartyg efterlevs.

Under pagaende flygplanstankning finns kritiska zoner runt flygplanet som
skall hallas fria fran 6vrig verksamhet (t.ex. utrustning, fordon, personal etc.).
Dessa ytor kallas for Fueling Safety Zone (FSZ) och definieras som ett
skyddsomrade med minst tre (3) meters radie fran flygplanets
anslutningspunkter, bransleslangar samt tankbils och/eller hydrantdispensers
placering.

Hantering, lagring och dispensering av bransle behandlas i kapitel 22.
Tankningsférfaranden vid ogynnsamma vaderférhallanden anges i kapitel 25.

Brandskyddsforebyggande atgarder som tex: till exempel placering av
brandslackare, anvandandet av eld eller elektrisk utrustning, heta arbeten ete och
sa vidare i narheten av tankning regleras i kapitel 29.
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15.3 Forebyggande av FOD och rengoring av
apronytor

FOD

Foreign Object Debris, "FOD", ar frammande foremal, material eller vatska som kan
orsaka skador pa ett luftfartyg. FOD kan tex: till exempel uppsta av restprodukter
fran ovrig flygplatsverksamhet, av kvarglomda verktyg pa fardomradet eller att det
blaser in skrap fran flygplatsens narliggande omgivning.


https://swedaviase.sharepoint.com/sites/AM-IA/SitePages/Kap%2015%20Krav.aspx
https://wikis.airportnet.se/termer/Sidor/Startsida.aspx
https://swedaviase.sharepoint.com/sites/AM-IA/SitePages/Kap%2015-ARN.aspx
https://swedaviase.sharepoint.com/sites/AM-IA/SitePages/Kap%2015-BMA.aspx
https://swedaviase.sharepoint.com/sites/AM-IA/SitePages/Kap%2015-GOT.aspx
https://swedaviase.sharepoint.com/sites/AM-IA/SitePages/Kap%2015-MMX.aspx

FOD ér en av de allvarligaste flygsakerhetsriskerna for luftfartyg nar de befinner sig
pa marken, framfor allt for jetmotorer som suger in stora mangder luft vid drift.
FOD kan aven utgora fara for personal och passagerare.

For att reducera risken av FOD-relaterade incidenter har flygplatserna etablerat ett
program for kontroll av FOD tillsammans med alla aktérer som ar verksamma pa
flygplatsen. Swedavias FOD Manager har ansvar for att uppratta och aktivt hantera
flygplatsernas kontrollprogram for FOD.

Flygplatserna informerar om FOD och verksamheters skyldigheter kring FOD i
Airport Regulations.

Rengdring av apronytor

Flygplatserna utfor underhall, som exempelvis sopning och rengdring av apronytor,
i forebyggande syfte. Detta behandlas i kapitel 12.

15.4 Kontroll av aktorers efterlevnad av flygsakerhet
pa apronytor

Swedavia har det dvergripande ansvaret for att kontrollera aktorers efterlevnad av
safety pa apronytor. For att bevaka detta genomfér Swedavia stickprovskontroller
med syfte att sakerstalla att alla aktorer verksamma pa apron efterlever de regler
som finns i Airport Regulations. Varje flygplats utser vilka roller som ansvarar for att
genomfora tillsyn pa Airside och som har mandat att vidta atgarder vid behov.

Styrning och kontrollprogram av safety pa apronytor regleras i flygplatsspecifika
rutiner och Airport Regulations.

15.5 Kontroll, styrning och ledsagning av
passagerare pa apron

Om flygplatser tillater avstigning/ombordstigning via apron till/fran terminal eller
transportmedel skall passagerare visuellt 6vervakas och eskorteras av
flygbolaget eller av flygbolaget utpekad aktor for att garantera att de:

1. Inte gar under flygplansvingar, under bransleventiler eller i narheten av
propellrar och dvriga uppstallningsplatser.
2. Ar skyddade mot fordonstrafik, utrustning eller annan operativ verksamhet.



3. Endast forflyttas via forbestamda rutter till, fran och 6ver apron.
4. Ar skyddade for jetstrélar, nedatgdende luftstrommar ete: etcetera.

Procedurer for hantering av resenarer pa apronytor i Airport Regulations.

15.6 Procedurer for ankomst av luftfartyg pa
uppstallningsytor

De intaxningsmetoder som anvands pa Swedavias flygplatser anges i kapitel 14.4.

Infor uppstallning av ett luftfartyg skall, av Swedavia godkanda aktorer, sakerstalla
att det gors en FOD-kontroll av uppstallningsytan, d-vs: det vill sdga att ytan ar fri
fran utrustning, foremal eller personal som kan skadas av eller skada flygplanet.

Om dockningshyatpmedet dockningssystem nyttjas skall systemet tandas upp och
aktiveras for ratt flygplanstyp innan piloten tillats att taxa till uppstallningsytan.

Intaxningen ska dvervakas under hela proceduren. Om hinderfrihet eller
sakerhetsaspekter inte ar uppfyllda skall marshaller eller ansvarig operator for
aktivering av dockningssystem avbryta intaxning med hjalp av signaler enligt SERA-
forordningen eller genom att trycka nédstopp pa dockningssystemet.

dockningshjatpmediet-

| 6vrigt galler att varken fordon, personal eller andra foremal ska passera mellan

luftfartyget och dockningssystem doeckningsantédggning/marshaller under
intaxningen. Det ar, utdver marshaller, férbjudet for dvrig personal att betrada

sakerhetsomradet under pagaende intaxning till uppstallningsplats om
antikollisionsljuset ar tant. Undantag medges behorig personal som assisterar

marshaller sa som wing walker. tex-wing-man:

Efter fullt stopp och innan antikollisionsljuset ar slackt far enbart personal som
kopplar pa markstrom, klossar och headset vistas inom sakerhetsomradet.

15.7 Procedurer for avgang av luftfartyg pa
uppstallningsytor
Infér motorstart/uppstart eller push-back skall uppstartsledaren sakerstalla att

omradet ar fritt fran tex: exempelvis FOD, bryggor, utrustning och personal. Endast
utrustning, fordon och behdriga personer for luftfartygets avgang tillats vistas



innanfér sakerhetsomradet nar antikollisionsljuset ar tant. Ovrig utrustning skall
forvaras pa angivna ytor.

Motorstart/uppstart av luftfartyg skall ske enligt flygplatsens faststallda
procedurer publicerade i AIP. Dessa har tagits fram i samrad med
flygtrafikledningen. Procedurerna reglerar tex: till exempel frekvenser, tidsfonster,
forfragningar och andra moment.

Lamna uppstallningsplatser sker genom push-back eller power-out. De metoder
som finns tillgangliga anges i flygplatsernas extranat och/eller AIP.

Flygplatserna reglerar 6vrig verksamhet pa apronytor, tex: exempelvis
fordonskdrning och kontroll av passagerare i narheten av en avgang, i Airport
Regulations.

15.8 Kommunikation om driftstérningar pa
apronytor

Driftstérningar kan uppsta pa grund av planerade arbeten, skadad infrastruktur,
bristande visuella hjalpmedel-ete: etcetera. Nar nagot riskerar att paverka den
operativa driften pa apronytor ska som minst relevanta aktorer informeras via
etablerade kommunikationskanaler sa som tex: Airport Information, Operativ
foreskrift, NOTAM och sa vidare. ete:

Vid driftstorningar som paverkar apronytor skall nedanstaende punktlista beaktas
och relevanta delar for stérningen ska inkluderas i den information som
kommuniceras i flygplatsens etablerade kanaler.

. Typ av begransning pa apron.

. Begransningens varaktighet (om kand).

. Riskmitigerande atgarder som ska vidtas.

. Operativ paverkan pa grund av begransningen.

. Begransningar av tillgangliga uppstallningsplatser.

. Operativa begransningar pa uppstallningsplatser.

. Begransningar av fast utrustning pa uppstallningsplatser.
. Behov av tillfalliga parkeringsprocedurer (luftfartyg).
. Behov av tillfalliga fordonsvagar.

. Pagaende arbeten "WIP" pa apronytor.

. Ovrig information av operativ signifikans.
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Planerade forandringar som medfor operativa driftstérningar omhandertas enligt
CAM-processen som beskrivs i kapitel 13.

Informationséverlamning om driftstorningar mellan olika operativa enheter anges i
kapitel 32.
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o Egenkontroll av fordon

Trafikreglering

Trafikreglering pa Swedavias flygplatser tillampas enligt i Sverige gallande
trafikforordning (TraF) och Airport Regulations (AR).

Swedavia ATOS eller av Swedavia utsedd funktion ansvarar for flygplatsens
trafikdvervakning. Regelbundna kontroller genomfors kopplade till utfardade kor-
och fordonstillstand.

Definition av motordrivna fordon

Motordrivna fordon delas in i motorfordon, traktor, motorredskap och
terrangmotorfordon. Motorframdriven utrustning som till exempel segway, elcykel
och elsparkcykel definieras som motordrivna fordon.

Definition av arbetsredskap

Arbetsredskap syftar pa “redskap som behdvs for att utféra ett arbete” som tex
push-backstanger, vagnar, skyfflar, konor, klossar etc. Icke rorlig och rorlig icke
motordriven utrustning definieras som arbetsredskap. Fjarrstyrd motordriven
utrustning definieras som arbetsredskap, men operatéren innehar behorigt
kortillstand.

Omraden med fordonstrafik

Flygplatsernas airsideomrade bestar av fardomrade, mandveromrade och 6vriga
driftomraden.

e Fardomrade: Ytor dar luftfartyg ror sig, d.v.s. plattor, uppstallningsplatser,
taxibanor och rullbanor med tillhérande strakytor.

e Mandveromrade: Ytor till for start, landning och taxning av luftfartyg med
tillhdrande strakytor.

 Ovriga operativa omraden: Ytor som ligger utanfér bade fardomradet och
mandveromradet, d.v.s. driftomraden dar inga luftfartygsrorelser férekommer.

For att fa framfora fordon inom ovanstaende omraden har flygplatserna upprattat
trafikomraden som kraver olika typer av kompetenser hos foraren eller utrustning



pa fordonet for att tilldtas att vistas dar.

Kortillstand

For framforande av motordrivet fordon pa fardomradet och 6vriga operativa ytor

pa Swedavias flygplatser kravs att forare har giltigt kortillstand som medfors ska
medforas fysiskt.

For att erhalla eller bibehalla ett kortillstand kravs det att:

e Ett operativt behov av kortillstand kan pavisas.

e Arbetsgivaren har kontrollerat att berérd personal innehar for fordonet giltigt
korkort.

e Arbetsgivaren har kontrollerat att berérd personal aven uppfyller eventuella
villkor i korkortet.

e Foraren har genomgatt flygplatsens kortillstandsutbildning inklusive
kunskapsprov och utcheckning med godkant resultat.

e For behorighet pa mandveromradet galler dven att spraktest och
kortillstandsutbildning pa mandveromradet slutférs med godkant resultat.

e Utbildning och kompetensbevis for respektive fordon som ska anvandas.

e Arbetsgivaren genomfor darefter ska—déreftergenomféra |0pande kontroller.
e Safety-/Security-utbildning och giltig badge

P& Swedavias flygplatser tillampas tva nivaer for kortillstand.
e Kortillstand grund

Avser framforande av motordrivet fordon pa platta och 6vriga operativa ytor
e Kortillstand mandveromrade

Avser framforande av motordrivet fordon pa mandveromrade

Tillstandet inkluderar aven radiokommunikation. Se kapitel 30.

Pa utfardade kortillstand finns farg/farger 6ver trafikomraden, dar personer som
genomfort kortillstandsutbildning far framfora fordon, samt kortillstandets
giltighetstid. Samtliga aktorer genomfor kontroll av kérkort om medarbetare ar
aktuell att framféra motordrivet fordon pa flygplatsens trafikomraden. Detta
genomfdrs fore anmalan till kortillstandsutbildning och i samband med ansékan
om kortillstand. Kontroll av kdrkort genomfors ska-genomféras [6pande samt
dokumenteras av aktdr och sparas i minst tva ar.

For detaljerad beskrivning om kortillstand och kortillstandsutbildningar, se
Utbildningskrav och kompetenskrav.



Ett kortillstand ska aterlamnas enligt nedan.

1. Utganget kortillstand

2. Avslutad anstallning
Ett kortillstand ska aterlamnas om giltighetstiden har 16pt ut samt nar en
person avslutat sin anstéllning. Aterlamnande sker hos Swedavia Service Center
eller annan liknande funktion.

3. Indraget korkort
Framférande av motordrivet fordon &r inte tillatet om en
kortillstandsinnehavare far korkort indraget. Kortillstdandsinnehavaren och dess
ledare har skyldighet att meddela Swedavia (ansvarig for kortillstandsprocess
eller annan funktion). Kortillstandsinnehavaren lamnar skatamna in
kortillstandet till den aktdr man har anstallning hos.

4. Indraget kortillstand
Ett kortillstand som blir indraget ska lamnas in till Swedavia Service Center eller
annan liknande funktion. Kértillstandsinnehavaren ansvar ansvarar for att detta
genomfors.

5. Da inget behov av behorighet foreligger
Vid férandring av en medarbetares arbetsuppgifter, ex fran operativ till
administrativ tjanst genomfors ska provning ske av Swedavia (ansvarig for
kortillstandsprocess eller annan funktion), avseende fortsatt behorighet.
Respektive aktor ansvarar for att kontakta Swedavia.

Aktor som innehar kortillstandsbehorigheter tillser skatitise att foérare som inte
framfort fordon inom beskrivna perioder i avsnitt Franvaro fran framférande av
motordrivet fordon, anmals till utbildning.

Prick och indragning av kortillstand

Ett prickningssystem tillampas dar prick tilldelas fordonsférare som bryter mot
flygplatsens trafikregler. Om forare har behdrighet for bade platta och
mandveromrade registreras prick pa bada behorigheterna. Registrering av prick
belastar samtliga behdrigheter i de fall férare innehar behorighet hos flera aktorer.

En erhallen prick kvarstar i 24 manader, fran det datum da prick registrerades. Vid
tre erhallna prickar inom en period om 24 manader, blir kortillstand indraget. En
manad ar minimum for indragning, men beroende pa trafikférseelsens
allvarlighetsgrad kan langre indragning bli aktuell. Vid trafikférseelser som leder till
indragning av kortillstand, eller om misstanke finns att behorigheten i tillstandet
kan komma att missbrukas far kortillstandet dras pa plats.

Utpekad beslutsfattare avseende indragning av kortillstand finns angiven i Airport
Regulations for respektive flygplats. Indragning av kortillstand féregas av utredning
och prick. Indragningar handlaggs och dokumenteras i Swedavias BKA-system.
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For att erhalla kortillstand efter indragning kravs ny Kortillstandsutbildning grund
eller Kortillstandsutbildning mandveromrade, beroende pa vilken behérighet som
ar aktuell for indragning. | de fall en person far behorighet for Kortillstand grund
indraget blir behorigheten for mandveromrade pausat under perioden for
indragningen.

Innehavare av kortillstand grund och mandveromrade:
Trafikforseelse pa platta eller 6vriga operativa ytor
Indragning:  En (1) manad eller langre

Atgard: ny grundutbildning (Kortillstandsutbildning grund)
Behorighet for mandveromrade

Paus: En (1) manad eller langre beroende pa ovan

Atgard: behorighet aktiveras da ny grundutbildning ar genomférd

Trafikforseelse pa mandéveromrade
Indragning:  En (1) manad eller langre
Atgard: ny grundutbildning (Kortillstandsutbildning mandveromrade)

Behorighet pa platta eller vriga operativa ytor
Paus: En (1) manad eller langre beroende pa ovan
Atgard: behorighet aktiveras da ny grundutbildning ar genomférd

Fordonstillstand

Motordrivet fordon som skall ha tilltrade till flygplatsens trafikomraden ska ha
beviljats tillstand och vara forsett med fordonstillstand pa val synlig plats.
Fordonstillstand utfardas antingen som fast, tillfalligt eller visitor. Ett
fordonstillstand kan utfardas att galla for maximalt ett fordon.

Blaljusfordon under utryckning, ambulanstransport och visitorfordonstillstand ar
undantagna fran miljévillkor for fordonstillstand.

Arbetsredskap som inte framfors for egen motor ( till exempel bagagevagnar,
slapvagnar, stegar, push back-stanger etc) ar undantagna fran kravet pa
fordonstillstand.

Pa fordonstillstandet framgar till vilket eller vilka trafikomraden tillstand beviljats.
Upprattade trafikomraden pa flygplatserna ligger till grund for vad ansdkande
aktdr anger i ansokan om fordonstillstand i relation till motivering av aktuella



uppdrag/arbetsuppgift for respektive fordon. | syfte att begransa antalet fordon
inom flygplatsens trafikomraden, beviljas endast tillstand for fordon som anses
nodvandiga for flygplatsens verksamhet.

Trafikomrade

Vit Fordonet far framforas inom DMA-omrade

Fordonet far framforas pa platta och dvriga

Rod : . o
operativa ytor i anslutning till platta.

Fordonet far framféras pa dvriga operativa

Gron . . .
ytor utanfor rott trafikomrade

Fordonet far framforas pa

Gron-vit randi .. o
9 mandveromradet

Fordonet far framforas pa s.k.

Rosa . .
specialomraden

Fast fordonstillstand

Fast fordonstillstand for in-/utpassering genom flygplatsens inpasseringspunkter ar
giltigt i maximalt 12 manader fran utfardandedatum och finns i olika farger. Pa
blanketten ‘Ansékan om fordonstillstand’ ska fr.o.m- och t.o.m-datum anges.

Det ar mojligt att ansdka om kortare giltighetstid for fordonstillstand for
in-/utpassering, dessa perioder ar 3, 6 eller 9 manader. Aktor som anstker om en
period som ar langre an till exempel 3 manader debiteras for 6 manader. Avser
ansokan en period langre an 6 manader debiteras for 9 manader, etc.For fordon
som ska framforas permanent pa flygplatsens behdrighetsomrade (airside) ar
endast mojligt att ansdka om fér 12 manaders giltighetstid.

Fordon med fordonstillstand for permanent vistelse kan inhamta undantag fran
APOC eller ADO att fa lamna airside for kontrollbesiktning eller service.

Fordon (nytt fran fabrik eller begagnat) som anlander till flygplats och som behover
tas in till verkstad pa airside for att utrustas och trafiksakerhetskontrolleras fére
driftsattning, tilldts ansdéka om ett visitorfordonstillstdand som utfardas vid forsta
angoring till flygplats. Darefter kan tillstand uteslutas forutsatt att det aktuella
fordonet forvaras i last utrymme/Ilokal alternativt forses det aktuella fordonet med
tagg eller skylt som anger att fordonet har anvandningsforbud tills det ar anpassat i
relation till innehall i checklista pa ‘Ansékan om fordonstillstand'.



| de fall ett fordon ska angdra flygplats och ar fullt utrustat och klart for
driftsattning med permanent fordonstillstand (ej in-/utpassering), ska aktuell aktor
kontakta APOC eller ADO innan fordonet ska passera bemannad sakerhetskontroll.

Tillfalligt fordonstillstand

Tillfalligt fordonstillstand kan endast ansokas av pa flygplatsen redan etablerade
aktorer med egen behorighet att framfora fordon pa airside. Swedavia utfardar kan
utférda tillfalligt fordonstillstdnd med en (1) kalenderdags giltighet for fordon som
ska framfdras pa airside under kortare period an en (1) manad. Ska tillfalligt
fordonstillstand utnyttjas under flera dagar i foljd utfardas ska nytt tillstand
titfardas for varje paborjad kalenderdag.

OBS! Om det galler nattarbeten som sker mellan tva kalenderdagar skall detta
kommuniceras vid ansdkan om fordonstillstand.

Visitorfordonstillstand

Aktorer som har ett behov av att tillfalligt infora ett fordon pa airside kan ansdka
om ett visitorfordonstillstand. Visitorfordonstillstand har en langsta giltighet om en
(1) kalenderdag och fordonet skatt eskorteras alltid eskorteras av behorig forare i
kombination med behorigt fordon eller behorig ledsagare (till fots).

OBS! Om det galler nattarbeten som sker mellan tva kalenderdagar skall detta
kommuniceras vid ansékan om fordonstillstand.

Ansokan om fordonstillstand

Aktorer som Onskar infora ett fordon pa airside kan via, av foretaget utsedd, person
ansdka om ett fordonstillstand. Blanketten ‘Ansékan om fordonstillstand’ anvands.
ska-anvéndas: Onskade trafikomraden kryssas i pa ansékningsblanketten.
Trafikomraden valjs i relation till var arbetsuppdrag utfors pa flygplatsen. Tydlig
motivering till valda trafikomraden ska anges.

Korrekt ifylld blankett Btanketten-skavarakorrektifytted-nman-den skickas till

Swedavia Service Center eller annan liknande funktion. Samtlig dokumentation for
fordonstillstand sasom handlaggning och utfardande och eventuell indragning



administreras i BKA-systemet dar behdrigheter for badge, kor- och fordonstillstand
finns.

Vid driftsattning av ett nytt fordon som tidigare inte haft ett fordonstillstand ifylls
dessutom skatt-aven ‘Checklista - Infor driftsattning av ett nytt fordon’ fyttas+ och
signeras vid ansokan om fordonstillstand. Aktérer som anvander sig av nya fordon
som annu inte kallats till en forsta kontrollbesiktning eller trafiksakerhetskontroll
uppvisar ska pa begaran fran Swedavia kunratppvisa dokument som styrker att
fordonet ar nytt.

Registrerat fordon som framfors inom flygplatsens airside ar skattvara forsett med
registreringsskylt, se féorordningen om Vagtrafikregistret (2001:650).

| ansékan om fordonstillstand anges ska nedanstaende uppgifter anges:
For registrerade fordon - inkluderar daven avstallt fordon* - oavsett farg pa
fordonstillstandet

e Registreringsnummer (OBS! Internnummer ska ej anges i ansdkan)
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@ Definitioner och forkortningar

D%D Gemensamma rutiner

S

o

S

Platsspecifik information ARN

Platsspecifik information BMA

Platsspecifik information GOT

o\ Platsspecifik information MMX

For oregistrerade** fordon, oavsett farg pa fordonstillstandet

Internnummer (OBS! Ska anges da registreringsnummer inte finns)
Tillverkningsdatum

Fordonskategori

Om fordonet enbart gar pa el eller gas eller innehar ett alternativt drivmedel
till diesel/bensin

For motorredskap och traktor anges skatt motorstyrkan anges i kilowatt.

Ansokan om visitorfordonstillstand

Ansokan om visitorfordonstillstand for fordon sker med blanketten ‘Ansékan om
visitor’ och kan enbart bestallas av behorig bestallare som skickar ansokan till
Swedavia senast 24h fore dnskat utfardande. Pa flygplatserna finns beslutsfattare

med

mandat att godkdnna akuta visitorfordonstillstand med kortare varsel an 24h.
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Indragning av fordonstillstand

Motordrivet fordon som saknar fordonstillstand eller ej giltigt tillstand far gj
anvandas i trafik eller befinna sig pa flygplatsens trafikomraden. Respektive aktor
ansvarar for att motordrivet fordon som tas ur drift, eller inte har giltigt
fordonstillstand, forses med information inne i forarhytt. Informationen anger ska
ange att anvandning inte far ske. Alternativt markeras motordrivet fordon med
orange tag som ar markt med texten "Koérférbud” samt med information om atgard
av Swedavia ATOS eller annan funktion.

Respektive aktor tillser att motordrivet fordon som inte langre ska anvandas,
avlagsnas fran flygplatsens trafikomraden.

Ovrigt

Fasta fordonstillstand hamtas ut hos Swedavia Service Center eller annan liknande
funktion, medan tillfalliga fordonstillstand och visitorfordonstillstdnd hamtas ut i
bemannade centralgrindar eller motsvarande funktioner.

Innehavaren av fordonstillstand ansvarar for att aterlamna tillstandshandlingar till
Swedavia Service Center, eller annan liknande funktion, om tillstandet gatt ut, om
fordonet tas ur drift eller om aktéren upphdr med sin verksamhet pa flygplatsen.

Fordonstillstand till privatagda fordon utfardas undantagsvis om foljande ar
uppfyllt:
e Det finns ska-finnas ett operativt behov.
o Aktuellt fordon uppfyller krav i Airport Regulations avseende synlighet
(reflexer, blinkande lampa, foretags-ID etc).
e Det finns ska-finnas en trafikforsakring for aktuellt fordon.

¢ Blankett Ansokan om fordonstillstand, se vidare Swedavia extranat.

e Platsspecifika tillampningar finns gallande fordonstillstand vid framférande av
motordrivet fordon pa DMA-omrade, se vidare Swedavia extranat samt Airport
Regulations.

Fordonsforsakring



Samtliga fordon, registrerade och oregistrerade, som anvands inom airsideomradet
ar ska—vara minst trafikforsakrade alternativt finns ska ansvarsforsakring fintras som
motsvarar trafikforsakring.

Besiktning/Trafiksakerhetskontroll

Motordrivna fordon och slapfordon som finns registrerade i svenskt
vagtrafikregister och som anvands inom flygplatsens trafikomraden genomgar skatt
genomga kontrollbesiktning med godkant resultat enligt nationellt faststallt
intervall. Besiktning ska vara genomférd av ackrediterat besiktningsforetag, se
Transportstyrelsens hemsida for besiktningsregler. Oregistrerade motordrivna
fordon och slapfordon samt avstallda motordrivna fordon med registreringsskylt
som anvands inom flygplatsens trafikomraden genomgar skattgenomga
trafiksakerhetskontroll med godkant resultat enligt samma intervall som
kontrollbesiktning. Besiktning Trafiksakerhetskontroll genomfors ska-vara
genomford av ackrediterat besiktningsforetag. Vid anmarkning om brister vid
kontrollbesiktning alternativt trafiksakerhetskontroll bifogas ska kopia pa
dokumentationen som visar att bristerna ar atgardade bifegas vid
fordonstillstandsansokan.

Platsspecifika undantag anges i Airport Regulations.

* Avstallt fordon ar fordon som tidigare anvants pa nationella vagar, men numera
endast inom flygplatsens airside.

** QOregistrerat fordon avser fordon som inte ar registrerat i trafikregister efter
tillverkning.

Framtradande farger och reflexer

Motordrivet fordon och arbetsredskap som anvands pa fardomradet ar skat-vara
fargade eller markerade med framtradande farger/monster for att framhava
fordonet/utrustningen gentemot den omgivning som den normalt opererar i. Till
exempel ar det inte lampligt att anvanda helvita fordon pa en flygplats dar
vinterforhallanden rader eller att utrustning pa rampytor fargas med samma farg
som intilliggande omgivning som férsvarar mojligheten att upptacka det.



Fordon
Fordon som anvands pa fardomradet ar skat-vara fargade/markerade med
framtradande farger/monster for att forstarka fordonets synlighet i forhallande till
dess omgivning. Foljande framtradande farger rekommenderas:

e ROtt for utryckningsfordon

e Gult for servicefordon

Fordon som inte ar markta enligt ovanstaende rekommendationer skatt
kompletteras med foljande alternativ:

Alternativ 1: Markas med minst en framtradande farg gentemot den miljé som
fordonet normalt opererar i. (Forslag pa andra framtrddande fdrger ér orange, vitt,
svart, blatt, men exkluderar inte att andra fdrgval.)

Alternativ 2: Fordonet markeras med ett schackrutemoénster pa fordonets samtliga
sidor. MoOnstret ar skattvara minst 0,9 x 0,9 m stort, varje ruta minst 0,3 x 0,3 m och
fargerna skiljer skattskitia sig fran fordonets farg (till exempel svart/qult, rott/vitt
eller orange/Vvitt etc). Fdrgkombinationen sdkerstdller skatt-sékerstétta att fordonet
inte smadlter in i flygplatsens omgivande miljé.

Notera att valet av andra framtrédande fdrger styrs ska-styras baserat pa den
omgivning som flygplatsen befinner sig L.

Arbetsredskap

Mobil utrustning som anvands pa fardomradet foljer skatt-fétia samma riktlinjer
som anges ovan for fordon, for att forstarka utrustningens synlighet i férhallande
till dess omgivning.

Undantag

Flygplatserna kan reglera i Airport Regulations om det ar aktuellt att motordrivet
fordon och arbetsredskap for luftfartyg som enbart anvands pa plattorna vid
luftfartygs markstopp, och inga andra ytor pa fardomradet, medges undantag fran
kraven pa framtradande farger.

Reflexer

Motordrivet fordon och arbetsredskap pa fardomradet ar skattvara markerade med
reflexer i tillracklig omfattning for att tydlig moérkermarkering skall erhéllas, d.v.s.
storlek/konturer framgéar. Ovriga omréden regleras av flygplatserna i Airport
Regulations.

Standardmatt pa reflexfolien ar 150 x 50 mm. Dar folien behdver upprepas ar ska
avstandet mellan reflexerna vara 50 mm. Reflexfolien ar skat-vara fargade enligt



foljande:
e Gula reflexer — Fordonet/objektets sidor

e Vita reflexer — Fordonet/objektets framsida
e Roda reflexer — Fordonet/objektets baksida

Undantag for roda och vita reflexer kan medges till arbetsredskap och
specialfordon som inte har en tydlig definierad fram- eller baksida (exempel
vikbomslyft, saxlyft, varmare, vagnar, GPU etc.). Dessa markeras skatt istallet markas
med gula reflexer runt objektets alla sidor.

Undantag medges endast till utryckningsfordon och sakerhetspolisen.

Roterande eller blixtrande varningsljus

Motordrivet fordon som anvands pa fardomradet ar ska—vara utrustade med
lagintensiva roterande eller blixtrande varningsljus (typ C) enligt nedan farger,

e Blatt for utryckningsfordon och Security

e Gult for 6vriga fordon, inklusive Follow Me*** (vagledning av luftfartyg)

e Fast rott for utrustning med begrénsad rorlighet. Undantag fran roterande eller
blixtrande varningsljus kan medges for motordrivna fordon som endast
anvands for turnaround inom rott sakerhetsomrade (ERA).

Ljussattning_pa motordrivet fordon

Lagintensiva hinderljus, typ C och D, anvands ska—vara i enlighet med
specifikationerna i tabell Q-1, CS-ADR-DSN.U.930 och figur U-1A eller U-1B av CS-
ADR-DSN.

Ljussattning_pa arbetsredskap

Lagintensiva varningsljus, typ C, anvands ska—anvéndas.

Lagintensiva varningsljus pa foremal med begransad rérlighet, sasom flygbryggor,
ar fasta roda ska—vara-fastréd och som minimum vara i enlighet med
specifikationerna for lagintensiva varningsljus, typ A i tabell Q-1 i CS-ADR-DSN.
Ljusstyrkan ska vara tillracklig for att sakerstalla synlighet med tanke pa intensiteten




hos de intilliggande ljusen och allménna belysningsnivaer mot vilka de normalt sett
skulle ses.

Markning och krav pa synlighet for fordon och
arbetsredskap

Fordon och arbetsredskap som anvands inom flygplatsens trafikomraden ar
forsedda skaférses med tydlig beteckning som identifierar
fordonstillstandsinnehavaren (logotype eller motsvarande) pa minst tva sidor.
Denna beteckning skalt placeras pa framdorrarna, alternativt pa de bakre
sidorutorna, och har minst ka storleken 30x15 cm dar sa ar mojligt.

Anvandning av motordrivet fordon pa Swedavias flygplatser

Fordonstrafik pa fardomrade genomfors ska endast ske da arbetsuppgifter kraver
detta. Dessa arbetsuppgifter ska minimeras vid LVP, dvs arbetsuppgifter pa
fardomradet ska planeras for genomférande vid god sikt.

Ljussattning pa motordrivet fordon som anvands inom flygplatsens trafikomraden
ar halvljus alternativt halvljusautomatik som far anvandas. Forare av motordrivet
fordon ar ansvarig for att folja hastighetsbegransningar, skyltar och
dagermarkeringar inom flygplatsens trafikomraden samt att inte trafikera férbjudna
omraden, till exempel rastrerade omraden. Dessutom foljer ska forare av
motordrivet fordon féfja instruktioner som ges via lampor, exempelvis trafikljus,
varningsljus osv.

Motordrivna fordon, utrustning och arbetsredskap ska parkeras pa de omraden
som angivits av Swedavia. For vissa flygplatser tillampas att motordrivna fordon,
utrustning och arbetsredskap ska parkeras inom anvisade uppmalade
parkeringsrutor. Parkeringsrutor anges med vita yttre kantlinjer. All annan parkering
medfor att dessa kan utgdra hinder for verksamheten pa flygplatsen. Forare med
giltigt kortillstand ansvarar for att parkering sker pa korrekt satt.

Motordrivet fordon som anvands pa plattor och 6vriga operativa ytor ar ska—vara
forsett med karta 6ver flygplatsen. Kartan visualiserar ska—vistatisera tydligt hur
plattor och 6vriga operativa ytor ar utformade och inkludera ev. hot spots.

Motordrivet fordon ar ska-vara utrustat med fastmonterad fordonsradio alt. med
fastmonterad antenn for anslutning av handhallen radio for tvavagskommunikation
om fordonet framférs inom foljande omraden

e  Mandveromradet



e Andra operativa omraden dar kommunikation med flygtrafikledningen eller
flygplatsens andra operativa enheter ar ndédvandig.

Framfora motordrivet fordon pa mandéveromradet

For ett motordrivet fordon som framfors skaframféras pa mandveromradet galler
foljande:

e Fordonet ska tilldelas en anropssignal som syns pa bada sidor av fordonet.
Aktuellt anropsnummer finns ska—finnas val synligt for foraren i férarmiljon.

e Radiokanaler, talgrupper eller frekvenser som anvands pa mandveromradet
finns skafinnas val synligt for foraren i forarmiljon ex. pa instrumentpanel eller
sandarknapp pa radio.

e Vara forsett med en karta dver flygplatsens mandveromrade, hot spots och
skyddsomraden.

e Vara forsett med transponder som majliggor dvervakning av markrorelser.
Galler endast pa flygplatserna som installerat MLAT-system.

Den aktér som anvander motordrivet fordon som ska utrustas med fastmonterad
fordonsradio for tvavagskommunikation och i vissa fall transponder kontaktar
verksamhetsspecialist (se AM kapitelteam 30 under platsspecifik information) for
uttag av ny anropssignal nar detta ar aktuellt. Aktoren som ska anvanda fordonet,
anger den nya anropssignalen vid bestallning hos fordonsverkstad alternativt
leverantor av fordon, for utrustande av det aktuella fordonet.

|dentitetsnummer pa radio och eventuell transponder harmoniserar ska
harmonisera med aktuell anropssignal pa motordrivet fordon.

Internt for Swedavia bestaller ansvarig ledare/brukare montering av
anropsnummer, radio och i vissa fall transponder hos Anlaggningar & System
(intern fordonsverkstad). Samma ledare ansvarar for att radio bestalls, galler aven
transponder.

Efter uttag av ny anropssignal ansvarar externa aktorer for montering av
anropsnummer, fastmonterad fordonsradio och i vissa fall transponder.

For forare av ett motordrivet fordon pa mandveromradet galler foljande:

Vid aktiv rullbana far fordonsforaren inte framfora fordon:

e Pa strakytor narmare an flygplatsens faststallda vantplatser till RWY
e Pa den del av banstraket som stracker sig utanfor banande.
* |Inom skyddsomradena vid banande.



e Om flygplatsens rullbana har clearways ska inga fordon befinna sig pa dessa
ytor vid aktiv bana, eftersom de da skulle kunna utgoéra fara for landande eller
startande luftfartyg.

Angoring till mandveromradet

Tillstdnd och instruktioner for att framféra fordon pa mandveromradet ges av
flygtrafikledning till forare via radiokommunikation i kombination med:
e Information fran visuella hjalpmedel.
e Instruktioner kan ges genom ljus, till exempel bankantljus, taxibaneljus eller
lampa som mandvreras fran flygtrafikledningen.

Ovanstaende i kombination med tillstand och instruktioner fran flygtrafikledning
samt utbildning for ‘Kortillstand mandveromrade’ minimerar risken for att forare
och fordon felaktigt ska befinna sig pa kritiska omraden under pagaende flygtrafik.

For tillampning av siffergruppering for anropssignal samt radiokommunikation och
ljusreglering, se vidare i kapitel 30.

Ostord forarmiljo

Vid framférande av fordon och arbetsredskap pa trafikomrade rott/gront/gron-vitt-
randigt riktas ska forares uppmarksamhet riktas till fordonskorningen och samtal
ska undvikas. Sa kallad "steril forarmiljo" ska tillampas. Nedan féljer aktuell
tillampning géllande férare av fordon under fard.
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Forare far inte anvanda mobiltelefon for att svara pa sms, mejl etc.

Forare far inte fora anteckningar pa papper/block vid pagaende kdrning.
Forare far bara prata i telefon/radioenhet om det ar absolut nédvandigt ur
person- eller flygsakerhet, luftfartsskydd alternativt i en specifik godkand
arbetsmetodik. Ovriga arbetsrelaterade eller privata telefonsamtal ska ske med
stillastaende fordon, oavsett om man har handsfree eller inte.

Forare far inte lyssna pa musik eller bilstereo.

Forare som befinner sig pa mandveromradet ska tillse att alltid hora anrop
over radio.

Forare ar ansvarig for att informera passagerare att ostord forarmiljo tillampas
i fordonet.

Samtal med passagerare och passagerare emellan annat @n nédvandiga och
arbetsrelaterade, skall undvikas under fard. Kan samtalet ske med stillastaende
fordon ar detta att foredra

Det ska inte finnas 16sa foremal eller distraherande aktiviteter i férarmiljon.

Follow Me-fordon ska anvanda typ D.

Skyldighet att lamna foretrade gentemot 6vrig trafik

Forare av motordrivet fordon lamnar ska alltid t&mmna foretrade till,

Luftfartyg

Utryckningsfordon under utryckning

Tankningsfordon i hdandelse av utrymning fran uppstallningsplats
Halkbekd@mpningsfordon under uppdrag
Rangeringsuppdrag/Follow Mex

Motordrivet fordon som l[amnar mandveromradet till vag eller platta

Pa manoveromrade lamnas ska féljande lamnas foretrade,
1. Raddningsfordon som framfors for att hjalpa ett luftfartyg i nodlage fore all

annan marktrafik.

2. Om inte annat foljer av bestammelserna i punkt 1:

i) Fordon och fordon som bogserar luftfartyg ska lamna foretrade till
luftfartyg som landar, startar eller taxar.

i) Fordon som inte bogserar luftfartyg ska lamna foretrade till fordon
som bogserar luftfartyg.

iii) Fordon som inte bogserar luftfartyg ska lamna foretrade till andra
fordon som inte bogserar luftfartyg i enlighet med flygtrafikledningens
instruktioner.



iv) Trots vad som sdgs i punkterna i, ii och iii ska fordon och fordon som
bogserar luftfartyg folja de instruktioner som utfardas av
flygtrafikledningsenheten.

X Person eller motordrivet fordon som vagleder luftfartyg eller helikopter till
uppstallningsplats. Proceduren far ej brytas genom att framféra motordrivet fordon
mellan dessa.

Eskortering av motordrivet fordon

Motordrivet fordon som behdver anvandas pa flygplatsens trafikomraden och inte
uppfyller krav pa fordonstillstand, kortillstand och radio, ska eskorteras av behorigt
fordonar samt forare med kortillstand. Behorighet for kortillstand ger rattighet att
utféra eskortering av motordrivet fordon.

Om flera fordon ska eskorteras som ett f6lje pa fardomradet, anvands ytterligare
ett eskorteringsfordon som sista fordon.

Aktor som behdver eskorteras bestaller eskortering hos aktuell uppdragsgivare pa
flygplatsen i god tid fore eskortering ska genomforas. Pa Swedavia extranat finns
information om eskortering som den som ska eskorteras ska ta del av.

| Swedavias rutin Eskortering av fordon inom Swedavia IA finns all information och
reglering avseende eskortering samt Checklista vid eskortering. Ovan utgor kriterier
for temporart kortillstand. De som utfor eskortering av motordrivet fordon ansvarar
for att de som eskorteras foljer genomgangna instruktioner.

Eskortering genomférs med ett sa litet avstand som majligt mellan ledar- och
foljebil, med hansyn till stoppstracka i forhallande till radande vaderférhallanden.

ux Innebar att fordon ska vara utrustat med roterande/blixtrande varningsljus,
fordonskarta, foretags-ID, reflexer och/eller kontrasterande markeringar.



Vid eskortering av motordrivet fordon pa mandveromradet ska fordonet som
eskorterar uppfylla kraven for att anvandas pa mandveromradet, dvs. vara utrustat
med fast monterad fordonsradio for tvavagskommunikation, inneha tilldelad
anropssignal, korrekt fargsattning och reflexer, varningsljus samt transponderarx,
Forare som genomfor eskortering ansvarar for att uppratta kontakt med
flygtrafikledning.

Vid Low Visibility Procedures (LVP) ar inte eskortering pa mandveromradet tillaten.

Fordonskorning i morker

Nedsatta siktférhallanden fororsakade av till exempel morker, kraftig nederbord
eller motsvarande kraver skarpt uppmarksamhet hos fordonsforaren. Hastighet ska
alltid anpassas efter radande forhallanden.

Vid kraftigt nedsatta siktforhallanden se tillkommande regleringar for LVP i Airport
Regulations.

Fordonsolycka pa airside

OBS!

Vid allvarligare incidenter med konstaterade eller befarade
allvarliga personskador larmas i forsta hand 112 och dcrefter
kontaktas OPC/LC, eller liknande funktion, via radio eller telefon
med information om ambulans redan har tillkallats for att
OPC/LC, eller liknande funktion, skall kunna férbereda eskortering
till olycksplatsen ddrefter foljs ovan steg.

Vid fordonsrelaterad olycka inne pa airside stannar involverad(e) person/personer
alltid kvar pa olycksplatsen och genomfor foljande:

1. Kontaktar APOC/OPC, eller liknande funktion, som omhandertar uppkommen
situation.

2. Tillser att fordon inte flyttas forran ATOS, eller liknande funktion, godkanner
detta.



3. Invantar ATOS, eller liknande funktion, for vidare hantering sasom
dokumentation, skadeanmalan, utandningsprov etc.
4. Skriver handelserapport innan arbetsdagen ar slut.

Underhallsprogram for motordrivna fordon

Motordrivna fordon som anvands inom flygplatsens trafikomraden omfattas av
underhallsprogram. Samtliga aktorer verksamma pa flygplatsen ar ansvariga for att
underhallsprogram for fordon och arbetsredskap foljs enligt tillverkarens
rekommendationer for att trafiksakerhets-, miljo-, flygsakerhets- och
arbetsmiljomassiga aspekter uppratthalls. Det aligger respektive aktor verksamma
pa flygplatserna att dokumentera underhallsprotokoll i egen verksamhet, dar
dokumentationen ska vara specificerad for varje enskilt fordon och sparas minst
fyra (4) ar efter fordonet tagits ur bruk, eller tills Transportstyrelsen granskat
dokumentationen. Systematik foér underhallsprogram och tillhérande
dokumentation ska kunna uppvisas vid verksamhetsrevision.

Underhallsprogrammet ska som minst innehalla féljande:
e Gallande regelkrav
e Tillverkarens underhallsrekommendationer
e Lokala klimatférhallanden (kyla, sno, slask etc)
e Brukbarheten pa installerad utrustning (extraljus, radio, transponder etc)
e Testresultat av prestanda, dar det ar lampligt

Specificerat underhall inkluderar:

e Frekvens av underhallsatgard

e Aktiviteter som ska goras vid respektive underhallsatgard (visuell kontroll,
matning, pafylining etc)

e Miljomassiga aspekter, till exempel avfallshantering av gamla reservdelar eller
annat material

Utférda underhallsatgarder dokumenteras med minimum avseende pa:
e Underhallstyp (forebyggande/avhjalpande)
e Punkter/foremal som kontrollerats/reparerats
e Datum for underhallet
e Namn pa personen som utfort underhallet alternativt verkstadsstampel



Kontroll av motordrivet fordon som ska tas i drift

Motordrivna fordon som ska tas i drift (nya och begagnade) inom flygplatsens
trafikomraden ska kontrolleras av den ansdkande aktdren. Kontroll genomférs med
stod av checklista (som ifylles) som omhandertar krav i flygplatsens Airport
Regulations (AR). Checklista for kontroll finns pa blankett for ansokan om
fordonstillstandet.

Egenkontroll av fordon

Aktor som anvander motordrivna fordon inom flygplatsens trafikomraden ansvarar
for att dessa halls i sadant skick att flygsakerhetsmassiga och miljomassiga aspekter
uppratthalls.

Respektive aktor ansvarar for att egenkontroll genomfors varje dag pa fordon
forutsatt att fordonet anvands. Egenkontroll ska dokumenteras och sparas sa lange
fordonet finns i drift. Aktor tillser att motordrivet fordon underhalls och servas
enligt tillverkarens rekommendationer.

Vidare tillser respektive aktor att motordrivna fordon, som vid egenkontroll ej
befinns vara i trafiksakert skick, tas ur trafik till dess att korrigerande atgarder ar
genomfdrda. Information dar det framgar att det aktuella fordonet inte far
anvandas ska placeras pa val synlig plats.

Alla underhallsatgarder ska dokumenteras och sparas minst fyra (4) ar efter
fordonet tagits ur bruk, eller tills Transportstyrelsen granskat dokumentationen.
Lackande fordon/utrustning som star uppstallda i avvaktan pa atgard skatt forses
med lampliga uppsamlingskarl.

Nedanstaende kontrollpunkter inkluderas i egenkontrollen:

Invandig kontroll av fordonet

e Ljussystem (Halvljus, bromsljus, varningslampa, blinkers etc.)

e Synlighetskriterier (Reflexer, foretags-1D etc)

e Dack (Monsterdjup, lufttryck och féremal som kan bli FOD t.ex. stenar)
e Lackage (Inget synligt lackage under fordonet eller i motorutrymmet)
e Skador (Nya fordonsskador eller tidigare identifierade)

e Fordonstillstand (Finns och ar giltigt)

Utvandig kontroll av fordonet



e Lastsakring

e Backspeglar

e Fordonskarta (Finns och ar giltig)

e Systemkontroll (Varningslampor)

e Kommunikationsutrustning (Fastmonterad antenn/utrustning for dubbelriktad
mark och/eller luftfartsradio) *

e Vindrutetorkare och spolare

e Ljudsignal

e Styrfunktion (Styrservon fungerar ifall ratten blir [att att vrida efter att du startat
fordonet)

e Bromsar (Fardbroms, parkeringsbroms och bromsservo. Bromsservon fungerar
ifall bromsen sjunker efter att du startat fordonet)

* Galler endast fordon med behdrighet pa manéveromradet

HHd Transponder ar krav pa flygplatser som implementerat tekniskt 6vervakningssystem
(MLAT) inom SMGCS vilket ar ARN och GOT.



Uppfdljning

Swedavia genomfor regelbunden dversyn av fordons- och kortillstand for att
sakerstalla att
e Fordonstillstand endast ar utfardat for motordrivet fordon som anvands for
uppdrag pa flygplatsens trafikomraden. Detta genomfors I6pande vid ansdkan
om fordonstillstand.
e Kortillstand endast ar utfardat till forare som har regelbundna uppdrag dar
motordrivet fordon framférs. Oversyn genomférs Iépande vid ansékan om
kortillstand.

Oversyn genomférs for att minimera mangden motordrivna fordon och kértillstand
pa trafikomraden pa flygplatsen.

Samtliga aktorer pa Swedavias flygplatser sakerstaller och dokumenterar att antalet

fordonstillstand och kortillstand korrelerar med behov som finns for dess
verksamhet.

| samband med verksamhetsrevisioner genomférs uppfoljning avseende

e Aktiva fordons- och kortillstand

e Genomfdrda egenkontroller av motordrivet fordon

e Fargsattning, reflexer och varningsljus pa motordrivet fordon
e Dokumentation av aterlamning och indragning av kortillstand
e Fordonsklassificering

e Underhallsprogram for fordon
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17. Viltkontroll - Wildlife hazard management

Innehall

e Viltkontrollplan

o Motesstruktur

e Rapportering

e Analys av data

e Proaktiva metoder
e Reaktiva metoder
e | okal samverkan

Viltkontrollplan

Syftet med kapitlet ar att etablera, implementera och vidmakthalla ett Wildlife Risk
Management Programme - en viltkontrollplan. Syftet med viltkontrollplanen ar att
minimera antalet kollisioner mellan luftfartyg och vilt genom att arbeta efter ett
systematisk riskbaserat program dar risker identifieras och dokumenteras och att
mitigerande och /eller korrigera atgarder utarbetas, implementeras och f6ljs upp.

Struktur for viltkontrollplanen finns har:



Motesstruktur

Mote

Safety Review
Board

Intervall

Wildlife risk manager
adjungeras Safety
Review Board

Deltagare

Wildlife risk manager
adjungeras Safety Review
Board

Viltrisksamverkan

Samverkan och

Wildlife controller

pa flygplatsen information vid ASG adjungeras vid ASG
Kvartalsvis, i mars, juni,
oktober och december
December -
arssammanstallning
Lokal Information vid LRST - Wildlife controller
viltriskinformation | 2 ggr/ ar adjungeras till LRST
Lokalt 1-2 ggr/ar Beslutas lokalt med hansyn
samverkansmote till 13-km plan.
om viltrisk pa
flygplatsen Lokala aktorer pa

flygplatsen.

Berérda markagare och
arrendatorer.

Kommun och lansstyrelse.




Lokal ornitologisk forening?

M Gallande krav

8% Roller

,%, Utbildningsprogram och kompetenskrav

@ Definitioner och férkortningar

o5 Platsspecifik information ARN

o\ Platsspecifik information BMA

s Platsspecifik information GOT

o5 Platsspecifik information MMX
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https://swedaviase.sharepoint.com/sites/AM-IA/SitePages/Kap%2017-MMX.aspx

Se aven motesstruktur i kapitel 2.1.

Rapportering

Alla aktiviteter kopplat till viltkontroll dokumenteras i en platsspecifik logg. Denna
ska minst innehalla men inte begransas till:

Upplevd eller dokumenterad forekomst av respektive art. Detta bor
uppdateras manadsvis och innehalla art, tidpunkt, plats, antal/upplevd
forekomst.

Alla vidtagna atgarder, bade proaktiva och reaktiva. (Ex. dagliga och/eller
kontinuerliga viltkontroller, grasklippning, byggmoten dar viltkontrollpersonal
deltagit, utforda skramselatgarder, staketkontroller etc.)

Rapportering av incidenter ska ske enl. ordinarie avvikelserapportering.

Alla kvarlevor och situationer ska rapporteras enl. nedan. Wildlife controller
analyserar, bedomer och utreder rapporterna.

Klassificering ska ske enl. foljande:

Bekrdftad viltkollision — Det upphittade viltet kan kopplas till ett flygplan.
Exempelvis genom blodflackar, 6gonvittnesrapport (fran viltkontrollant eller
pilot) eller annan omstandighet som med sdkerhet pavisar sambandet.

Trolig viltkollision — Om upphittat vilt inte kan kopplas till nagot flygplan. Ett
fall dar det ar mest troligt att viltet dott eller skadats i samband med kontakt
eller turbulens fran flygplan.

Obekrdftad viltkollision — En rapport fran 6gonvittne (pilot eller viltkontrollant)
dar man misstanker att en kollision eller nara passage skett, men inget dott
eller skadat vilt antraffas.

Kollision utanfor flygplatsomrddet — En handelse som intraffat val utanfor det
omrade som viltkontrollanten med rimlighet kunnat 6verblicka eller paverka



med skramselmetoder. Typiskt ca 500m utanfor flygplatsstaketet.

Fagelindelning och bendamning sker i tva olika kategorier:

e Storre fagel (duva, masfaglar, gass, svanar, tranor, rovfaglar och liknande -
motsvarar medium och large enligt den internationella indelningen)
e Ovrig fagel (mindre arter dn ovan eller om okand art eller storlek)

Kvarlevor efter viltkollision bor i mojligaste man sparas i frys. Om detta ar praktiskt
omgjligt ska fjadrar (helst vingpennor) och foto sparas. Syftet ar att i efterhand (ex
slutet pa sasong eller vid forfragan fran flygbolag) kunna genomféra analys for
battre forstaelse om varfor arten férekommer pa flygplatsen.

Vid genomgang av viltkontrollplan beddms eventuellt forandrade atgarder inom
flygplatsomradet och 13 km ut fran detsamma. Vid uppdatering som innebar
justeringar eller tillagg meddelas Transportstyrelsen med en beskrivning av
forandringarna.

Rapportmall

| en viltkollisionsrapport ska minst foljande inga:

e Datum, tid

e Aktuellt vader vid incidenten. (Temp, vindstyrka, vindriktning, molnighet,
nederbord, ljusforhallanden, siktforhallanden) For detta andamal kan historisk
METAR anvandas.

e Flygplats, plats pa mandveromradet

e Ev. flightnr, flygplanstyp, var pa flygplanet kollisionen skedde

e Art (om detta inte gar att faststalla ska alla tillgangliga uppgifter eftersdkas
och noteras, ex storlek, farg, etc.)

e Fagelindelning (storre fagel eller 6vrig fagel)

e Var eventuella kvarlevor forvaras

e Vidtagna atgarder

e Fotodokumentation (art, flygplan, plats)

e Signatur

Analys av data

Samtliga rapporterade viltkollisioner ska I6pande utredas, analyseras och féljas
upp. Analysen ska ligga till grund for kommande artriskbedémningar. Analysen ska



innehalla, men inte begransas till:

Antal rapporter i varje klassificering
Antal rapporter per art

Antal rapporter per manad

Karta med "hotspots”

Data fran vidtagna atgarder ska sammanstallas regelbundet. Analysen ska innehalla
men inte begransas till:

e Antal genomférda insatser per metod
o Effektivitet/reaktion per metod
e Geografisk plats (hotspot)

Data fran observationer av vilt och fagelliv ska sammanstallas sasongsvis och
jamforas mot vidtagna atgarder. Analysen ska innehalla men inte begransas till:

e Antal individer per art och tidsperiod (tid pa dygnet/manad/sasong)
e Geografisk plats per art
e Biotop per art

Riskbedémning

Varje flygplats ska regelbundet genomfora riskbedémningar for de arter som ar
vanligast forekommande inom flygplatsomradet och i den narmaste omgivningen.
Riskbeddmningen ska ta hansyn till bade sannolikhet och konsekvens och baseras
pa tidigare data for incidenter, féorekomst av arten, artens biologiska data (vikt,
flyktbeteende, etc.), arstid mm. Kopplat till riskbedémningarna ska aven
atgardsforslag finnas for att minska risken for kollision. Detta kan vara bade
kortsiktiga och langsiktiga atgarder.

Riskbaserad analys med atgarder som syftar till att forsvara/stora vilt att etablera
sig pa och i narheten av flygplatsen.



Proaktiva metoder

Proaktiva metoder ska definieras pa respektive flygplats, och allt utférande ska
dokumenteras. Arbetssattet baseras pa att ta bort de fem (5) grundlaggande
elementen: mat, skydd, boplatser, vatten och 6ppna ytor. Flygplatsen ska vara
oattraktiv for vilt.

Omkringliggande omrdden kan kartlaggas och analyseras i en s.k. 13 km-plan
inkluderad i viltkontrollplanen. Analysen ska ske med avseende pa, men inte
begransas till:

e Omgivande biotoper och dess paverkan pa viltlivet

e Industrier, avfallsanlaggningar och andra anlaggningar som kan paverka
forekomsten av faglar

e Jordbruk och djurhallning, t.ex. storre gardar, honserier, skordetider och
grodor intill flygplatsen

e Sjoar, vattendrag, tillfalliga aterkommande vattensamlingar och fagellivet vid
dessa.

e Kanda flyttfagelstrak och andra storre fagellokaler, ex. orrspelplatser

e Naturvardsprojekt, t.ex. rovfagelmatning, storkprojekt etc.

Analysen utfors lokalt av resurs med kompetens enligt utbildningsprogram och
kompetenskrav for Wildlife Controller.



Kompetens

e Utveckla personalens kompetens och engagemang

Grdsklippning

e Plan for grasskotsel inkl. hojd, klippfrekvens, uppsamling av gras. Dessa
parametrar ska valjas utifran artriskbedémningen

e Grasklippning ska ske utifran pa flygplatsen faststalld grasklippningsplan och
ska minst omfatta strakytor och inflygningsomraden.

Avverkning

e Ta bort sly, sittpinnar etc
e Strakytor och inflygningsomraden ska hallas fria fran sly och storre vaxlighet.

Drénering

¢ Ta bort/minimera staende vatten

Ringvdlt/markberedning

e Rutiner for markbearbetning syftar bade till att underlatta grasklippning och

att stora reviretablering pa strakytor.
e Marken inne pa flygplatsomradet far inte utan sarskild sakerhetsbevisning

anvandas for jordbruksandamal.

Ogrdsbekdmpning

e Minska antalet blommande vaxter pa strakytorna



Byggnader och utrustning

e Sakra byggnader mot bobyggande

e Avfallshantering

e Ta bort mojlighet att sitta/vila pa utrustning, sa som skyltar och
ljusarmaturer, pa strakytorna

e Skadedjurskontroll

e Viltkontrollproblematik ska tidigt belysas vid all projektering och
entreprenader pa flygplatsomradet

Reaktiva metoder

Nedan listas reaktiva metoder. Allt utférande av dessa ska dokumenteras pa
respektive flygplats.

Skrdmma

e Skramskott (observera férvarings- och hanteringskrav for bade
skramskottsvapen och ammunition. Se géllande krav.)

Stora

e HOog narvaro av viltkontrollanter eller annan personal pa flygplatsomradet i
anslutning till mandveromradet

e Ljud- och ljussignaler

e Grasklippning och ringvaltning

e Plocka ner bon

e Hund

Skyddsjakt

e Avskjutning av vilt som beddms utgora flygsakerhetsrisk
e Skyddsjakt i byggnad
e Fallfangst


https://swedaviase.sharepoint.com/sites/AM-IA/SitePages/Kap%2017%20Krav.aspx

Se vidare:

Lokal samverkan

En platsspecifik plan for kommunikation och samverkan med intressenter och
aktorer pa och kring flygplatsen ska finnas. Den ska omfatta, men inte begransas

till:

e Kartlaggning av vilka intressenter och aktorer som finns pa och kring

flygplatsen.
e Kontaktlista till ovan.
e Motesfrekvens och agenda (Se punkt ovan ang. mdtesstruktur)

Vid kontraktsskrivning med nya aktorer pa flygplatsen, eller férnyande av kontrakt,
ska kontraktet innefatta paragraf om begransning av vilt- och fagelférekomst enl.
denna information, minst innefattande:

e Begransningar i verksamhet for att motverka férekomst av vilt, fagel och

skadedjur
e Sakring av byggnad och utrustning mot bobyggnad eller fédosékande enligt

ovan.



Vid avtal om jakt- eller markarrende pa eller kring flygplatsen ska
kontraktsskrivningen minst innefatta:

e Kontaktuppgifter till wildlife controller

e Begransningar i typ av groda eller verksamhet

e Skyldighet for arrendatorn att meddela och anpassa skord, markbearbetning
och jakt till wildlife controller

e Villkor om jaktratten som inte paverkar Swedavias viltkontroll eller skyddsjakt
negativt.

e Beskrivning av t.ex. kontakt med kommun, lansstyrelse och/eller lokalt jaktlag.
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Inledning

Administrativa resurser for kontroll, 6vervakning, analys, hantering och
rapportering av olika typer av hinder finns samlade i avdelningen
Verksamhetsstyrning, som i samarbete med lokala resurser sakerstaller att
flygplatserna har en for luftfarten sakra in- och utflygningar .

| avdelningen finns kompetenser inom GIS, AIM, remisshantering samhallsplanering
ochregetverk; flygprocedurer och hinderhantering som samverkar for att
flygplatserna och deras omgivningar ska utgora skyddade och flygsakra miljoer.

Arbetet med att pa ett systematiskt satt ha kontroll 6ver temporara och
permanenta hinder i flygplatsernas omgivning drivs lokalt och med stéd av
Feamchef Hinderhantering, vars uppdrag och ansvarsomrade finns preciserat i
dennes befattningsbeskrivning.

| syfte att upptacka avvikelser mot det kdanda och férvantade utfors dagliga
kontroller av flygplatserna och deras omgivningar av faltorganisationen inom
Operations. Upptackta anomalier avrapporteras for eventuella atgarder enligt
gangse rutiner (se nedan, Utférande av hinderkontroll och 6vervakning)

Uppdraget att bevaka och skydda flygplatsens radiomiljé fran storningar ar alagt
SwedaviaRadiorad funktionen EMC & Radiospektrumledning, organisatoriskt
tillhérande avdelningen Verksamhetsstyrning.

Flygprocedurer bevakas och uppdateras (vid behov) av avdelningen
Verksamhetsstyrning, enheten Flygakustik & FPD.

Ytterst ansvarig for hinderkontroll och 6vervakning ar Maintenance Manager, av
denne delegerad person kan ansvara for efterlevnaden.

18.1 Hinderkontroll och hinderdvervakning pa flygplats och i
dess omgivning

Hinderkontroll

Som hinder raknas sadant fysiskt objekt som kan utgdra fara for luftfarten och kan
indelas enligt foljande:

e Rorliga hinder (t.ex. fordon)

e Tillfalliga hinder (t.ex. byggkranar, utrustning, schakter, sné- och jordhdgar)

e Fasta hinder (t.ex. master, byggnader, vegetation, vagar som trafikeras av héga
fordon, forankrade ballonger)



Periodiska kontroller av hinderytor mellan hindermatningar inom och utanfor
flygplatsomradet som vallar, eller riskerar att valla, genomtrangning av start- och
stigytor, inflygningsytor och 6vergangsytor utfors av den operativa
driftsavdelningen pa respektive flygplats.

Hinderfunktionen ska meddela anlaggningsagare da hinder som genomtranger
skyddande och/eller begransande ytor behdver belysas (eller atgardas pa annat
satt).

Hinderbegransande ytor

Foéljande hinderbegrdansade ytor ska faststallas pa flygplatsen i enlighet med (EU)
139/2014, CS-ADR-DSN.J.480. Dimensioner och specifikationer av dessa ytor
baseras pa banas referenskod pa respektive flygplats.

e Banstrak

e Overgéngsyta

e Inflygningsyta

e Start och stigyta

e Horisontell yta

e Konisk yta

e Hinderfri zon (OFZ-ytor), som bestar av:
o Inre inflygningsyta
o Inre Overgangsyta
o Yta for avbruten landning

| enlighet med (EU) 139/2014, CS ADR-DSN.M.655 aven:
e Obstacle protection surface for PAPI

Och i enlighet med (EU) 139/2014, GM1 ADR-DSN.M.625 (d):
e Hinderbegransande yta for inflygningsljus, aven kallad “Light plane”

Hantering av tillfalliga hinder utanfor flygplatsen

Etablering av kranar (saval langvariga tornkranar som mobilkranar for korta
uppdrag) ar att betrakta som tillfalliga hinder, vilket darmed kan medges under
vissa forutsattningar:

e Kranen kan tillatas tranga igenom hinderbegransande ytor, forutsatt att
etableringen i flyghinderanalys (bade av LFV och Swedavia
procedurkonstruktion) bekraftats inte innebadra ndgon procedurpaverkan.



e Kranen skall vara forsedd med flyghinderbelysning i sin hogsta position (tre
punkter for tornkran, -topp, arm och brygga).
e NOTAM skall vara publicerat for etableringen

Hinderovervakning

Hinderovervakning i form av dagliga ronderingar av fardomradet, inkluderat
overvakning gallande hinder inom synlig del av flygplatsens inflygningsytor, start-
och stigytor samt 6vergangsytor, utfors pa respektive flygplats enligt rutiner for
kontroll och 6vervakning av fardomradets operativa tillstand. Dessa beskrivs i
kapitel 9.

Sa fort misstanke uppkommer om att en hinderbegrénsad yta genomtréngs av
nagot foremal skall detta rapporteras till flygtrafikledningen och flygplatschef tillika
Manager Operational Services (eller till av denne utsedd person) for vardering och
vidare omhandertagande.

Periodiskt kontrolleras huruvida verksamhet saval inom som utanfor flygplatsens
markomrade vallar, eller riskerar att valla, genomtrangning av start- och stigytor,
inflygningsytor och 6vergangsytor.
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M Gallande krav

@ Definitioner och forkortningar

@ FOD Kontrollprogram

Hindermatning

Initiering
Hindermatningar initieras av Hinderhantering, som i samarbete med avdetningen

Hygoperativa-System enheten Flygakustik & FPD arligen analyserar kommande
behov.

Berdrda flygplatser remitteras och ansvarar for nédvandiga avrop i de fall extern
leverantor ar noédvandig.

Hinderméatning som ligger till grund for ansékan om ny eller féréndrad procedur
far ej vara aldre an 2 ar.

Hinderanalys

PANS-OPS - Procedurhinderytor

For att garantera hinderfrihet pa Swedavias flygplatser utfors 2 typer av
hinderanalyser pa samtliga flygplatser.

1. Flygplatsens hinderbegrédnsande ytor finns definierade i (EU) 139/2014.

2. Procedurhinderytor ar konstruerade enligt PANS-OPS av en (EU) 2017/373 del
FPD godkand organisation. Flygoperativa Systems ar ansvarig for
procedurhinderanalys for samtliga Swedavia flygplatser.

Analyserna utfors for att sakerstélla att ankommande och avgaende trafik ska
kunna utféra sakra reguljara instrumentflygoperationer.


https://swedaviase.sharepoint.com/sites/AM-IA/SitePages/Kap%2018%20Krav.aspx
https://wikis.airportnet.se/termer/Sidor/Startsida.aspx
https://swedaviase.sharepoint.com/sites/AM-IA/SitePages/FOD.aspx

Flygplatsens hinderbegransande ytor

Hinderbegransande ytor (OLS - Obstacle Limitation Surfaces) samt skyddande ytor
for PAPI och inflygningsljus enligt ADR EU 139/2014 etableras av Swedavia
Hinderhantering.

Hinderanalys av ovan namnda ytor utfors av Swedavia Hinderhantering.

Arenden ska inkomma via mail till hinderhantering@swedavia.se

Procedurhinderytor

Procedurhinderytor konstrueras i samband med att instrumentprocedurer
etableras. Olika procedurer har specifika hinderytor definierade for att skydda
proceduren enligt ICAO dokumentet PANS-OPS 8168. Procedurhinderanalys

utférs av Swedavias procedurdesigners pa enheten Flygoperativa System.

Arenden ska inkomma via mejl till hinderanalys@swedavia.se.

Hinderborttagning/-avverkning

Hinderborttagning, omfattande planmassig réjning/avverkning av skog och
vaxtlighet pa Swedavias fastigheter for att férebygga hindergenomtrangning,
planldggs baserat pa hindermatning och mellanliggande hinderkontroller och f6ljs
upp av underhallsorganisationen pa respektive flygplats.

For vaxtligheten i och omkring flygplatsen tar Hinderhantering eller lokal resurs
fram en avverkningsplan. Planen delges flygplatsens utférande enhet som sjalva,
eller med inhyrd resurs, avverkar.

Riktlinjer:

e Vaxtlighet som genomtranger hinderytorna bér snarast mojligt tas bort. Innan
sa skett skall de markeras som hinder (CS ADR-DSN.Q.840).

e Vaxande trad och buskar tas bort/halls nere i god tid innan de genomtranger
hinderytorna. For att fa mojlighet att ta bort hindrande vegetation pa
angransande markomraden bor avtal om detta tecknas med respektive
markagare.

e Foremal eller delar av féremal som genomtranger flygplatsens hinderytor skall
tas bort.

e Hinder som inte kan tas bort helt skall begransas i sin h6jd och markeras enligt
CS ADR-DSN.Q.840.

e Flygplatsen skall bl a genom avtal om byggnadsbegransningar,
remisshantering for planarenden och bygglov forhindra uppforandet av nya
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foremal som skulle kunna komma att genomtranga dessa ytor.

e Hinder som vid flygplatsen finns angivha som medgivande om undantag enligt
certifikatet ar undantagna men nytillkommande hinder eller 6kade hojder pa
befintliga hinder tillats normalt inte.

Rapportering till myndigheter

Riksintresse

Samtliga av Swedavias flygplatser ar utpekade som riksintressen-ech
riksintressefrdgor-aravstrategisk-vikt-fér Swedavia. Bestammelserna om
riksintressen i Miljobalken och Plan- och bygglagen ar ett av Swedavias framsta
verktyg for att sakra flygplatsernas drift och utveckling.

Skydd av flygplatsernas bevarandevarden beskrivs i riksintressepreciseringar som
tas fram och beslutas av Trafikverket. Trafikverkets ambition ar att dessa ska
revideras vart fjarde ar, men i praktiken sker detta mer sallan. Swedavia ska tillsatta
tillrackliga resurser for att kunna bista Trafikverket i arbetet med att frekvent
revidera preciseringarna.

Swedavias arbete infor och i samband med framtagande eller revideringar av
riksintressepreciseringar samordnas av Swedavia Remisshantering (Anlaggningar &
system, Verksamhetsstyrning) som nas pa remisser@swedavia.se.

De primara skyddsvardena som behandlas och beskrivs i en riksintresseprecisering
ar:

e Befintligt och framtida markansprak
o Marken som behovs for flygplatsen drift och framtida utveckling
e Paverkansomrade for flygbuller
o Omradet dar tillkommande stérningskanslig bebyggelse ar olamplig
e Hinderbegransande ytor
o Mer under rubrik Hinderbegransande ytor
e Procedurhinderytor
o Mer under rubrik PANS-OPS - Procedurhinderytor
e MSA-ytor
o Ytan dar hinder kan paverka flygprocedurerna till och fran flygplatsen
e Paverkansomrade for EMC-storningar
o Exempelvis solceller, starkstromsanlaggningar
e Ovriga paverkansfaktorer
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o Exempelvis paverkan pa CNS-utrustning, risken for blandning, risken
forfagelkollisioner, olycksrisken for tredje man

Rapportering till utgivare AIP

Swedavia forser LFV med for AIP nédvandiga data och information i enlighet med
vad som beskrivs i Aerodrome Manual kap 2.4 "Hantering av flygplatsdata, -
information, terrang- och hinderdata”.

For hantering av NOTAM hanvisas till Aerodrome Manual Kap 7.

Om genomtrangning av Visual Segment Surface skulle bli aktuellt ska detta
publiceras i relevanta delar av AIP.

18.2 Overvakning och skydd av flygplatsomrade och
omgivning

Arbeten pa flygplats

Aktiviteter och etableringar som kan inverka pa hinderfrihet kopplade till Swedavias
egen verksamhet och projekt dar Swedavia sjalva ar byggherre
samordnas/koordineras pa varje flygplats enligt metodik for "Arbeten pa flygplats"
i kapitel 13.

Remisshantering

En val fungerande hantering av inkomna remisser ar av stor vikt for skydda
flygplatsens drift och utveckling. Majoriteten av remisserna avser arenden enligt
Plan- och bygglagen samt Miljobalken men samtliga remisser hanteras via en
gemensam ingang, remisser@swedavia.se. Swedavia remisshantering
(Anlaggningar & system, Verksamhetsstyrning) har det 6évergripande ansvaret att
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hantera samtliga inkomna remisser. Detta sker i samverkan med sakkunniga inom
Swedavia och inkluderar att ta emot inkomna remisser, framstalla remissvar och
aterkoppla till remisstallaren.

Vid hantering av remisser beaktas samtliga skyddsvarden som beskrivs i respektive
flygplats' riksintresseprecisering. | vissa fall kan riksintressepreciseringen for aktuell
flygplats vara foraldrad pa nagon eller nagra punkter, men Swedavia gor alltid sin
beddmning utifran radande och aktuella forutsattningar. Paverkan pa féljande
faktorer beaktas i remissprocessen:

e Befintligt och framtida markansprak
e Paverkansomrade for flygbuller
e Hinderbegransande ytor
e Procedurhinderytor
e Paverkansomrade for EMC-storningar
e Ovriga paverkansfaktorer
o Exempelvis paverkan pa CNS-utrustning, risken for blandning, risken for
fagelkollisioner, olycksrisken for tredje man.

Remisser - etableringar av tempordr art

Etableringar av temporar art hanteras av Swedavia Hinderhantering,
hinderhantering@swedavia.se. Den eller de som avser genomfdra verksamhet som
har/kan ha paverkan pa flygplatsens hinderbegrdansande ytor tar kontakt med
Hinderhantering. Arenden av denna karaktér skall sandas flygplatserna i god tid
innan genomfdérande av aktivitet.

EMC/Radiomilj6

Radiokommunikation kan dock riskera att storas trots att flygradio opererar pa
sarskilt tilldelade frekvenser och inom separata band. Exempel pa verksamheter
som kan generera storningar ar hogspanningsledningar, transformatorstationer och
sparvagsanlaggningar. Aven stora solfdéngaranldggningar och stérre LED-
reklamskyltar har visat sig kunna emittera storningar.

Inom ramen for remissforfarande av detaljplaner, bygglov etc skall darfér aven risk
for EMC-paverkan och radiostérning beaktas. Stod for beddmning av sadana fall
finns reglerat i AR gallande elektriska installationer, produkter samt radiosandare
(se platsspecifik information). Swedavias flygprocedurkonstruktorer och Radtorécdt

EMC & Radiospektrumledning kan dven bista med dessa typer av bedémningar,
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och nas pa hinderanalys@swedavia.se respektive fmradior@swedavia-se:
emc@swedavia.se.

Radiorddet EMC & Radiospektrumledning har befogenhet att ta ut en avgift for
tillstand.

Skydd av navigationsutrustning

Skydd av Navigationsutrustning och dess kritiska respektive kansliga omraden
omhandertas i kapitel 27.

Navigationsutrustningar finns etablerade aven utanfor flygplatsomraden, varfor
bevakning aven av dessa ar nédvandigt for att sakerstalla rackvidd och
signalintegritet.

Inom ramen for remissforfarande av detaljplaner, bygglov etc skall darfor dven
Swedavias CNS-utrustningar beaktas for eventuell paverkan. Swedavia
Flygoperativa system kan bistd med denna typ av bedémning.

Ovriga aktiviteter som kan utgoéra hinder eller fara for luftfart

Dronare

Dronare delas in i manga olika kategorier med olika regelférutsattningar.
Forfrégningarnagater For sma dronare med en vikt upp till 7 kg och en hastighet
om max 90 km/h, vitket—innebar galler att de far flygas inom kontrollzon, forutsatt
foljande:

e att man flyger max 50 m 6ver marken
e att man befinner sig pa ett avstand om minst fem (5) km bort fran narmaste
del av flygplatsens rullbana (-or).

Over 50m och ndrmare avstand &n 5 km innebar det att flygning ej ar tilldten, och
operatoren skall hanvisas till annan plats utanfér kontrollerat luftrum. Undantag
kan i forekommande fall ges av flygtrafikledningen.

Om flygplatsen/kontrollzonen har fastslagna dppettider kan operatéren hanvisas
till att utféra flygning utanfor 6ppettiderna. | dessa fall bor vederbérande dock
paminnas om flygplatsens status som skyddsobjekt vilket galler 24/7, oaktat
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eventuella oppettider.

Operatorsforfragningar hanvisas till LFV:s tjanst "Dronarkartan”:
https://daim.Ifv.se/echarts/dronechart/.

Lasershower / missvisande ljus

Lasershower och motsvarande kan utgora risk for luftfart samt personskada for
piloter vid direkt belysning. Transportstyrelsen ombesoérjer publicering av NOTAM
gallande dessa forekomster, men aktiviteten skall aven samordnas med berérda
flygplatser.

Andra typer av upplevt missvisande ljus forvantas fangas upp genom
handelserapporter samt motesforumen ASG och LRST.

Ballongslépp / svdvande lyktor / fyrverkerier m.m.

Denna typ av aktiviteter kan utgora fara for luftfarten. Vid forfragningar gallande
sadana aktiviteter finns reglering och stod att hamta i TSFS 2013:77 (Serie GEN).

Dokumentation

Hinderovervakningen i form av schemalagda ronderingar av fardomradet
dokumenteras och loggas i enlighet med respektive utforaravdelnings rutiner.
Aerodrome Manual kap 9 beskriver detta narmare.

Avverkning som far paverkan pa for flygplatsen gallande flyghinderanalys ska

delges Hinderhantering och AIM for relevanta uppdateringar av hinderdatabas och
kartunderlag.

Hinderanatyserna-for-flygprocedurer Procedurhinderytorna sparas av Hygoperativa
System enheten Flygakustik & FPD i applikationen PHX i Auto-Cad.

Resultatet av hindermatningar sparas av AIM-funktionen p&-G= pa avsedd plats.

Analyser av flygplatsernas hinderfria ytor bearbetas i applikationen Skysafe och
sparas som excelfiler i Hinderhanterings arbetsyta pa Swedavias natverk.

NOTAM sparas enligt riktlinjer i kap 7.


https://daim.lfv.se/echarts/dronechart/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/sok-ts-foreskrifter/details?RuleNumber=2013:77&ruleprefix=TSFS




Aerodrome Manual International
Airports

AERODROME MANUAL IA

19. Plan for raddningsinsats vid nédlage inom och
runt flygplatsen
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e 19.3 Nodlagesdvningar

e Platsspecifik information

Aerodrome Emergency Plan

Syftet med detta kapitel ar att beskriva hur flygplatserna och samverkande
organisationer och aktorer vidtar atgarder och hanterar en handelse som intraffar
pa flygplatsen eller i dess narhet.

Swedavias flygplatser planerar och anpassar sin organisation utifrdn den
verksamhet som bedrivs pa flygplatserna samt terrangférhallanden som stracker
sig 1000 m ut i rullbanans riktning. Organisationen bestar av interna
responderande enheter samt anslutande organisationer och aktérer som blir
inblandade vid en handelse.

En del av organisationen som kravs for att hantera en handelse bestar av

ledningsfunktioner samt tillgang till specialister inom aktuellt omrade eller for
specifika handelser.

Vid storre handelser finns en strategisk koncernévergripande
krisledningsorganisation som trader i kraft vid behov av samordning.



19.1 Hantering av nodsituationer vid flygplatsen eller dess
omgivning

Beredskapsférmagan inom Swedavias planeras och organiseras sa att den snabbt
kan stalla om fran normallage till att aktivera de funktioner och roller som behovs
for att kunna hantera en handelse eller ett nédlage.

Forutsattningarna pa flygplatserna skiljer sig at beroende pa narheten till
anslutande organisationer och aktérer. Aven tillganglig infrastruktur samt terrdngen
i narheten av flygplatsen kan paverka beredskapsplaneringen. Overenskommelse
ska ske med lokala organisationer gallande de omraden dar flygplatsens
organisation ska verka.

Alarmering av flygplatsens raddningstjanst sker vid handelser pa flygplatsomradet.
Hantering sker nagot olika mellan flygplatserna beroende pa storlek, organisation,
komplexitet samt typ av handelse. Utlarmning sker via faststallda procedurer och
metodik som gor att information delas till berorda som férvantas agera.
Larmkedjan finns beskriven i upprattade platsspecifika planer och fdljs vid
intraffade handelser.

| Aerodrome Emergency Plan planerar flygplatsen for en rad olika handelser som
kan intraffa och gor dar beddomning av vilka aktorer som behdvs eller ar inblandade
vid héndelser.

Planerna innehaller bedémning och inledande orientering av

handelser, beskrivning av larmvagar samt alarmeringsprinciper beroende pa typ av
handelse. Flygplatsens planer och dokumentation innehaller en stor méngd
checklistor och atgardslistor for att sakerstalla att utsedda funktioner och
inblandade aktorer och organisationer far information och blir aktiverade vid en
handelse. Planer och rutiner for en minutoperativ och inledande hantering samt for
strategisk och mer langsiktig niva finns ocksa pa flygplatsen.

| planer och rutiner beskrivs roller och ansvar vid handelser for bade flygplatsens
funktioner och inblandade aktérers roll och ansvar pa bade pa lokal, regional samt
nationell niva.

Planer och rutiner ska uppdateras I6pande vid behov eller med ett intervall inte
dverstigande tva ar. Uppkommer nagon brist under skarpa handelser ska atgarder
vidtas och planer uppdateras skyndsamt.



19.2 Funktionstest av anlaggning, fordon och utrustning
planerade for nodsituationer

Flygplatsen har ett kontrollprogram for att sakerstalla funktionalitet pa de
anlaggningar, fordon och utrustningar som ingar i planeringen for nddsituationer.
Genomforda funktionstester dokumenteras enligt beskrivning i
kontrollprogrammet.

19.3 Nodlagesovningar

Aerodrome Emergency Plan med tillhérande planer och rutiner évas och testas
regelbundet. Ovningar genomférs som simuleringsévningar och praktiska
faltdvningar dar vissa specifika moment 6vas.

Full scale-6vningar genomférs med intervall inte dverstigande tva ar for att testa
hela planen och flygplatsens organisation samt samverkande och inblandade
organisationer. Mellanliggande évningar genomfors for att hantera de brister i
planer och utférande som uppkommit vid full scale-6vningar.

Genom tydliga mal for dvning samt utvardering av dvningar ska brister som
uppkommer atgardas och planer uppdateras samt 6évas mellanliggande ar.

Vid 6vningar anvands den utrustning som finns tillganglig och ska anvandas vid
skarpa handelser.

Genomforda 6vningar dokumenteras och utvarderas.

Ovningsscenario

Ovningar som ska genomféras regelbundet och aterkommande och ska innefatta
planer och rutiner samt praktiska moment.

e Haveridovning

e Fara for haveri

e Brander

e Terrorhandling

e Smittskyddshandelser



Platsspecifik information

Foljande ska finnas som platsspecifik information:

e Plan for raddningsinsats (GOT-planen ar inarbetad i Verksamhetsplan for
flygplatsraddningstjanst)

e Verksamhetsplan for flygplatsraddningstjanst

e Kontrollplan for test av anlaggningar, fordon och utrustning

e Grid Map

Foljande information kan utgora delar i flygplatsens Aerodrome Emergency Plan

e Atgardsplaner for APOC

e Miljoberedskapsplan

e Smittskyddshantering

e Plan for krisstod

e Kapitel 21 (Bortforsling_av obrukbart luftfartyg)

e Kapitel 28 (Hantering av flygplan med hogre bokstavskod an flygplatsen ar
klassad for)

Egenskaper

Informationsagare

i Nils Funke (Malmd Airport)

Innehallsansvarig

ﬁ Fredrik Carlsson (Operativ drift - ...

Utgava
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20. Brand- och raddningstjanst

Innehall

o Syfte

* Tillganglighet

e Flygplatskategori for flygplatsraddningstjanst
e Raddningsutrustning

o Fordon och slackmedel
o Utrustning och lokaler

o Tillsyn
e |nsatstid
e Personal

e Kommunikation och utlarmning
e Platsspecifik information

Syfte

Huvudmalet for Swedavia Brand- och Raddningstjanst ar att radda liv vid en
handelse med luftfartyg eller vid en annan handelse pa eller i direkt narhet av
flygplatsen. Uppdraget bestar av att skapa en dverlevnadsbar miljo samt underlatta
och bista evakuering.

For att uppfylla uppdraget kravs tillrackligt med kompetent personal och lamplig
utrustning for att effektivt kunna hantera en handelse inom eller i narheten av
flygplatsen.



Tillganglighet

Flygplatsraddningstjansten ska vara i tjanst och utryckningsklar under pagaende
flygtrafik samt tillganglig under publicerade dppethallandetider for flygplatsen.

Flygplatsens raddningstjanst kan, under perioder det inte ar nagon aktivitet eller
lagre krav pa kategori, tillfalligt sénka eller andra beredskapen. Kategorin ska vid de
tillfallena motsvara kravet for den flygplanstypen.

Reduceras eller forandras flygplatsraddningstjanstens kategori eller formaga ska
detta publiceras varaktigt i AIP eller tillfalligt via NOTAM, se kapitel 7.

Icke kommersiell trafik och trafik under speciella forutsattningar kan operera utan
att flygplatsraddningstjansten ar tillganglig, i beredskap eller med ratt kategori for

flygplanstyp.

Flygplatskategori for flygplatsraddningstjanst

Flygplatsraddningstjansten dimensioneras utifran langd samt kabinbredd for de
flygplan som anvander flygplatsen samt frekvensen med dessa flygplan. Kategorin
for flygplatsraddningstjansten bestams genom en analys av de mest frekvent
aterkommande flygplanen pa flygplatsen. Nerklassning av en kategori kan goras
om frekvensen ar under 700 rorelser under de mest trafikerade efterféljande tre
manaderna pa flygplatsen.

Forvantad prognos av storlek samt frekvens pa flygtrafik gérs genom kontroll av
tidtabell infor kommande sasong.

Raddningsutrustning

Fordon och slackmedel

Flygplatsen ska sakerstalla tillgang till ratt antal fordon enligt flygplatskategorin for
att uppfylla kravet pa tomningshastighet samt slackmedelsmangd.

Fordonen ar utrustade med slackmedel som uppfyller kraven pa skumvatska B samt
foljer tabell for slackmedelsmangd enligt publicerad flygplatskategori for
flygplatsraddningstjanst. Fordonen ar utrustade med kompletterande slackmedel i
form av pulver. Reservforrad av skumvatska och pulver samt drivgas finns pa varje

flygplats.



Utrustning och faciliteter

Fordonens utrustning och flygplatsraddningstjanstens formaga avgors av behovet
for att effektivt kunna inleda och uppfylla huvudmalet for
flygplatsraddningstjansten.

Beroende pa typ av flygtrafik samt omgivning for flygplatsens in- och utflygning
kan specifik raddningsutrustning behdvas. Forutsattningarna skiljer mellan
flygplatserna. Formagor och utrustning beslutas i samrad med kommunal
raddningstjanst for respektive flygplats.

Upprattad fordonslista, utrustningslista och anpassade faciliteter for respektive
flygplats redovisas i verksamhetsplanen for flygplatsraddningstjanst.

Tillsyn

Underhallsprogram for fordon och utrustning specificeras i eller hanvisas vidare
fran kapitel 11.

Funktionskontroller genomfors enligt platsspecifik information i kapitel 19.

Brister och feltillstand dokumenteras och felanmals enligt platsspecifika rutiner till
berdrd enhet. Uppkomna brister och fel prioriteras och atgardas for att undvika
storningar for verksamheten.

Insatstid

Den platsspecifika verksamhetsplanen beskriver hur flygplatsraddningstjansten
sakerstaller att insatstiden oberoende av geografiska utmaningar och integrerade
arbetsuppgifter inte overstiger 180 sekunder, med ett operationellt mal att den inte
ska overstiga 120 sekunder, fran forsta anrop till flygplatsens raddningstjanst till
nagon del av aktiv rullbana.

Planen beskriver framkorning for évriga fordon som ska delta i raddningsinsatsen
samt uppmatta insatstider till dvriga ytor inom fardomradet.

For att uppfylla kravet kravs regelbundna dokumenterade tester av insatstider till
olika omraden pa flygplatsen. Vid ej uppfyllda krav pa tider ska analys géras om
det ar nagot som kan férandras eller forbattras for att uppfylla kravet. Uppmatta
insatstider till platser inom flygplatsomradet redovisas i verksamhetsplan for
flygplatsraddningstjanst.



Personal

Personal som ingar i flygplatsraddningstjanstens organisation ska vara utbildad och
godkand och vara redo att direkt utfora raddningstjanstuppdrag vid pagaende
flygtrafik samt vara tillgangliga ytterligare 15 minuter efter sista avgang.
Kompetensuppfdljning beskrivs i platsspecifik information. Bemanning bestams
utifran raddningstjanstkategori for flygplatsen och regleras i platsspecifik plan Task
Resources Analysis (TRA).

TRA ska dokumenteras som platsspecifik information i detta kapitel.

Personal ar utrustad med andningsskydd och skyddsklader for att inte bli
exponerade for skadliga amnen och for att effektivt kunna utféra sitt jobb i farlig
miljo. Rengoring, underhall och tillsyn gors regelbundet av skyddsutrustning enligt
tillverkarens foreskrifter.

For medicinska och fysiska krav hanvisas till Swedavias beslut om tillampning
utifran MED-PHY.

Kommunikation och utlarmning

Flygplatsraddningstjanstens personal i beredskap har fast radio i fordon samt
handhallen radio for att kommunicera externt och internt vid en raddningsinsats.
Radiokommunikation som sker pa flygplatsens frekvenser spelas in och sparas och
kan efterfragas vid behov.

Luftfartyg i nodlage eller luftfartsolycka inom eller i narheten av flygplatsen
utlarmas fran flygtrafikledningen. Alarmering vid handelse med luftfartyg ska dven
kunna utforas fran flygplatsens brandstationer.



Alarmering startar utlarmning av flygplatsraddningstjansten pa flygplatsens
brandstation samt mobila enheter och personal. Platsspecifika alarmeringsprinciper
kan férkomma och regleras i platsspecifik verksamhetsplan.

Vid nodlage och nar luftfartyg befinner sig pa marken ska direkt kommunikation

kunna upprattas mellan raddningstjanst och besattning genom flygradio alternativt
med handsignaler enligt SERA.

Platsspecifik information

e Verksamhetsplan for flygplatsrdddningstjdnst [IATA-kod] som ska innefatta:
o Uppmatta insatstider till banande pa aktiv rullbana samt platser inom

flygplatsomrade

Fordonslista med kapacitet och utrustning/férmaga

Platsspecifik utbildning och 6évningsprogram

Flygplatsens raddningstjanstkategori

Bemanningsplan

Hantering vid bortfall av fordon eller personal

Tillfallig sankning av beredskap

e Plan for rdddningsinsats - GOT-planen for raddningsinsats ingar i

Verksamhetsplan for flygplatsraddningstjanst.

O O O O O O

Egenskaper

Informationségare

ﬁ Nils Funke (Malmd Airport)
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21. Bortforsling av obrukbart luftfartyg

Innehall

o Syfte
e Aktivering
e Platsspecifik information

Syfte

Luftfartyg som pa grund av tekniskt fel, tillbud eller haveri forhindrar
flygplansrorelser inom fardomradet ska bortforslas snarast for att undvika
storningar i flygtrafiken.

Aktivering

Vid tillbud eller haveri ska, innan bortforsling pabdrjas, ett beslut inhamtas fran
Polismyndighet och/eller Statens Haverikommission.

Efter det att raddningstjansten avslutat insatsen paborjar Polismyndigheten
en férundersokning som syftar till att utreda om nagot brott ar beganget.



Statens haverikommission inleder i vissa fall, samtidigt en undersdkning som syftar
till att utreda bl.a. orsaken till handelsen.

Statens Haverikommissions representant ar pa plats alternativt pa tel 08-502 862 00
(dagtid) 08-502 862 00 (journr), alt e-post info@havkom.se.

Aktivering av rutinerna pa flygplatserna sker nar behov av att flytta flygplan eller
utrustning finns. Likaledes nar det galler att sakerstalla att forflyttning av flygplan
eller utrustning fungerar pa ett sakert och smidigt satt med hansyn till dvrig
flygtrafik och fysiska begransningar.

Innan luftfartyg, som pa grund av tekniskt fel, bogseras fran fardomradet ska
kontakt tas med berért flygbolag/marktjanstbolag.

| kapitel 6 finns kontaktuppgifter for bortforsling av obrukbart luftfartyg under
punkt 6.11.

Platsspecifik information

Det aligger MOS eller av MOS utpekad befattningshavare att tillsammans med
berdrda parter revidera plan for bortforsling av obrukbart luftfartyg. Planen ska
finnas pa respektive flygplats.

| planen ska framga nar och hur aktivering sker, hur informationsférmedling
genomfors och vilka tekniska system som nyttjas samt storsta luftfartyg flygplatsen
formar att omhanderta.

Egenskaper
Informationsagare

@ Karl Eklund (Stockholm Arlanda Ai...

Innehallsansvarig

Carl Agelii (Operativ drift - GOT P...

Utgava
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22. Hantering och lagring av flygbransle och
farligt gods

Innehall

* Farligt gods

e 22.1 Saker hantering_och lagring_av flygbransle, utrustning, lagerutrymmen,
leverans, dispensering_etc.

e 22.2 Revisions- och kontrollintervaller av flygbransle

Syftet med detta kapitel ar att redogdra vad Swedavia reglerar for att sakerstalla en
saker hantering och lagring av flygbransle samt farligt gods inom flygplatserna.

Farligt gods
ICAO definition av farligt gods:

"Articles or substances which are capable of posing a risk to health, safety, property
or the environment.

Det aligger flygbolaget sjalv eller via kontrakterat marktjanstbolag att ta fram
procedurer for saker hantering och lagring av farligt gods. Dessa procedurer ska
folja det som foreskrivs av ICAQ.

Eventuella regleringar av transporter av farligt gods som finns pa respektive
flygplats, till exempel begrasningar av fordonsvagar, hastigheter, lastsakring etc.
finns som information i Airport Regulations.



Det aligger ocksa flygbolaget sjalv eller via kontrakterat marktjanstbolag att
sakerstalla att farligt gods aldrig lamnas o6vervakat pa flygoperativa ytor. Farligt
gods far heller inte mellanlagras pa ej avsedda ytor i vdntan pa transport eller
lastning, utan ska transporteras direkt till eller ifran luftfartyget eller fraktomradet.

22.1 Saker hantering och lagring av flygbransle, utrustning,
lagerutrymmen, leverans, dispensering etc.

Eventuella regleringar av transporter av flygbransle som finns pa respektive
flygplats, till exempel begrasningar av fordonsvagar, parkering, hastigheter,
lastsékring etc. som information i Airport Regulations.

| dvrigt galler foljande:

e  Frivag skall alltid I1dmnas at fordon och 6évrig mobil utrusning vid
flygplanstankning i handelse vid utrymning.

e  Fordon far aldrig kora dver utrustning som anvands vid luftfartygstankning.

e Oppen eld eller anviandandet av elektrisk utrustning eller andra féremal som
alstrar hog varme far inte forekomma i narheten av flygbransle.

Det aligger respektive flygbransleaktorer att ta fram procedurer som garanterar
saker hantering av flygbransleanlaggningen och tillhérande utrustning enligt
gallande regelverk.

Flygbransleaktorer ansvarar ocksa for, men inte begransat till:

e  Forvaring av flygbransle.

e Distribution av flygbransle till/fran bransleanlaggningen samt till/fran
luftfartyg.

e  Branslekvalitet och branslets lamplighet att anvandas i luftfartyg (sker via
avtal dar branslebolagen garanterar att sakerstalla ratt kvalitet pa
flygbransle).

e  Tankningsforfaranden till luftfartyg.

e  Efterlevnad av Airport Regulations.

e  Att personal som hanterar flygbransle har adekvat utbildning

Observera att flygsakerhetsatgarder vid tankning av luftfartyg regleras i kapitel 15.



Reglering av tankningsprocedurer vid ogynnsamma vaderférhallanden "Adverse
Weather”, t.ex. vid askvader, regleras i kapitel. 25.

22.2 Revisons- och kontrollintervaller av flygbransle

Flygbranslebolagen skall fér Swedavia kunna uppvisa dokumentation som visar att
flygbranslekraven i enlighet med EU 139/2014 ar uppfyllda och ska innehalla men
ej begransas av:

e Utfort korrekt underhall av anldaggning och utrustning for lagring samt
dispensering av flygbransle.

e Korrekt uppmarkning av anlaggning och utrustning efter bransletyp.

e Dokumenterat tester av flygbransle under férvarings- och
dispenseringsfaserna som sakerstaller oférorenat (uncontaminated)
flygbransle med korrekt specifikation.

e Har behdrig och kvalificerad personal i férvaring, tankning och 6vrig
hantering av flygbransle.

Flygbranslebolag som ar anslutna till JIG (Joint Inspection Group) eller motsvarande
uppfyller kraven i EU 139/2014.

Flygbranslebolag ej anslutna till JIG eller motsvarande, ska kunna uppvisa
dokumentation som motsvarar EU 139/2014.

Flygplatserna kontrollerar att den aktor som bedriver flygbransleforsaljning och -
hantering kan uppvisa ett intyg och/eller godkant besiktningsprotokoll i enlighet
med punkterna som beskrivs ovan. Detta kontrolleras i samband med revisioner.

Informationsagare

N\

({/ Agnieszka Berglund (Bromma Stockholm Airpo...

Innehallsansvarig
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23. Laga siktvarden - LVP

Innehall

e Planering

e Aktivering

e Begransningar

e Avslut, LVP-upphér

e Platsspecifik information

Planering

LVP (Low Visibility Procedure) ar procedurer for respektive flygplats framtagna i
samarbete mellan flygplatsoperator och ANSP flygtrafikledning och aterfinns under
lokala rutiner. Overenskommelse mellan flygplatsoperatdr och ANSP
flygtrafikledning aterfinns i ledningssystemet pa nedan lank.

Avtal och 6verenskommelser

Swedavia utvarderar procedurerna genom dels bevakning av handelserapporter
hos respektive flygplats samt genom mdten med aktorer pa flygplatsen, t.ex. Local
Runway Safety Team — dar bl.a. ATS flygtrafikledning och flygoperatorer deltar.

Swedavia genomfor dven safetymoten med bl.a. marktjanstbolag for att folja upp
handelserapportering men ocksa identifiera forbattringsmaojligheter pa flygplatsen.


https://swedaviase.sharepoint.com/sites/Dokumentcenter/SitePages/Avtal-och-%C3%B6verenskommelser.aspx

Aktivering

LVP trader i kraft senast_ndr bansynvidden (RVR) underskrider 550 m eller ndr
molntdckeshojden eller vertikalsikten dr ldgre dn 200 ft.

Rutin for aktivering av LVP skall beskrivas for varje flygplats. Rutinen skall beskriva
hur informationen delges till aktorer pa flygsidan samt vilka tekniska system som
anvands. Gemensamt for alla flygplatser ar att informationen till flygoperatorer

ptbticerasviaAHSkommuniceras via flygtrafikledningen.

Begransningar

De fysiska eller operationella begréansningar som rader pa en flygplats vid ett LVP-
forfarande kommuniceras i foljande publikationer:

e AIP AD 2 for respektive flygplats
e Airport Regulations.

| Airport Regulations kan hardare begransningar inforas for s.k. lagsiktsforfaranden
som begransar nyttjande av flygplatsens operativa ytor och anslutande serviceytor.
Lagsiktsforfaranden infaller innan LVP trader i kraft.

Denna reglering och aktivering av densamma skall beskrivas i platsspecifika
rutiner, tillsammans med hur informationsférmedlingen genomférs samt om det
nyttjas nagra tekniska system for detta.

Teknisk utrustning som vid bortfall paverkar start- och landningsprocedurer vid
LVP-forhallanden beskrivs i platsspecifikt dokument och redogoér paverkan,

dvervakning och larmningsvdg per system samt drift- och underhallsregi.

Under LVP far bygg-eller underhallsarbeten i narheten av flygplatsens
kraftforsorjning eller IT system inte utféras.

Enbart operativt nddvandiga personer och fordon far befinna sig pa
mandveromraden.

Avslut, LVP-upphor



Rutin for avslut av LVP (LVP-upphr) som beskriver hur informationsdelning gar till
samt vilka tekniska system som tas ur drift for att aterga till normal drift av
flygplatsen skall aterfinnas pa respektive flygplats.

Platsspecifik information

e Aktivering och deaktivering av LVP
e LVO beroende utrustning
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o\ Platsspecifik information ARN

o5 Platsspecifik information BMA
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24. Vinterfalthallning

Innehall

* Snowplan
e Vinterfalthallningens organisation
* Atgarder vid vinterfalthallning
e R4jd bana
e Begransning_av trafik p.g.a. vinterférhallanden
e Beddmning_av bankondition och rapportering_enligt GRF
e Friktionsmatning
e Forbattring av bromsverkan
o Kemisk halkbekdmpning
o Sandning

e Snoérdjning
o Avstand till flygplan och fasta installationer
o Runway incursion

e Snodvallar
e Snoprofiler pa mandveromradet

o Snoprofiler vid trafik med flygplan inom kod A-E
o Snoprofiler vid trafik med kod F-flygplan

e Snordjning_i narheten av och runt CNS- och MET-utrustning
o ILS
o Snordjning_framfor glidbaneséndare
o Snordjning_framfoér kurssandarantenner (localizer)
o Snd pa antennsystem

e Utryckningsvagar
e Specially Prepared Winter Runways (SPWR)
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Snowplan

Snowplan ar ett dokument som i grunden beskriver flygplatsens formaga att
genomfdéra en bra vinterfalthallning t.ex. organisationen som jobbar med
vinterfalthallning (ex. "snow committee”), vilka resurser som finns for att genomfora
vinterfalthallning, kommunikationsmetoder mellan vitala parter och hur
vinterfalthallningen skall prioriteras m.m.. Detta kapitel gar fortsatt in i stora delar
av detta utan att beskriva de platsspecifika forutsattningarna pa djupet.

Vinterfalthallningens organisation

Vinterfalthallningens organisation i fraga om personal och utrustning skall vara
anpassad till den flygtrafik som bedrivs vid flygplatsen. Den bestams av den typ av
flygtrafik som i huvudsak bedrivs pa flygplatsen, tidtabeller, flygtrafikens
omfattning och dygnsfordelning, dppethallningstider, tillganglighet som
alternativflygplats och flygplatsens geografiska lage.

Foljande atgarder ska omedelbart kunna utféras under vintersasongen:

e Beddmning av bankondition och rapportering av RWYCC enl. GRF och dvriga
forhallanden pa mandéveromradet.
e Pabdrja sndrojning, halkbekampning och férbattring av ytstatus.



e Paborja atgard for att sakerstalla drift av inflygningshjalpmedel (ex. roja GP-
yta).

Atgarder vid vinterfalthallning

Atgéarder vid vinterfalthalining bestér av:

e Framtagande av planer och procedurer

e Snowplan

e |nspektion av fardomrade inklusive matning av nederbordsdjup,
nederbordstyp och bestéammande av RWYCC pa bansystemet.

e Rapportering av forhallanden pa fardomradet

Rojd bana
Referens: SSK 2018-02-08 Tolkning Rojd banbredd (redigerad)

Med "réjd" avses utforda forbattringsatgarder. Forbattrande atgarder ar atgarder
som innebar att ytan behandlas for att uppna battre bromsverkan, t.ex. plogas,
sopas, blases, slungas, sandas och/eller utlaggning av formiat. Alternativt gors en
beddmning att ingen atgard kravs, vilket anda innebar "rojd". Olika
rojningsmetodik kan anvandas pa olika delar av banan.

Med "réjd bana" avses forbattringsatgarder av hela banans ursprungliga bredd och
yta. Detta innebar att flygplatsen ska ha en planering av verksamheten som ger
forutsattning att med personella och maskinella resurser utfora réjning som
stracker sig over hela banans bredd och langd. Utférandet av snérojningen kan
vidare skilja sig at mellan flygplatserna beroende pa flygplatsens forutsattningar,
sasom trafikens art, fysisk utformning, flygplatskategori, tillfallig brist pa resurser
eller i 6vrig beddmning av ansvarig person i att anpassa metodik efter radande
situation och omstandigheter.

Begransning av trafik p.g.a. vinterférhallanden

Begransning av trafik och stangning av banor ska finnas reglerade i platsspecifika
rutiner.

Vid vadersituation da forbattringsarbete eller bedémning av bankondition inte kan
paga samtidigt med flygtrafik och ett uppskov med forbattringsarbetet skulle
medfdra att en samre situation (t ex langre tids stangning) senare uppkommer,



skall Manager Operational Services eller av denne utsedd person, efter samrad med
flygplatsens flygtrafikledning, besluta om stangning av del av eller hela
fardomradet, alternativt begransa mangden flygtrafik. | sddant fall skall
varaktigheten av stangningen/begransningen faststallas och meddelas via NOTAM.

Vid situation da forbattringsatgarder under pagaende flygtrafik inte leder till att
faststalld malsattning kan uppnas, skall Manager Operational Services eller av
denne utsedd person efter samrad med flygtrafikledningen besluta om stangning
av del av eller hela fardomradet, alternativt begransa mangden flygtrafik.
Meddelande om sadan stangning/begransning skall ldmnas via NOTAM.

Manager Operational Services, eller av denna utsedda personal (t.ex.
verksamhetsprocessagare for Starta, Landa, Taxa, Parkera) ska i samrad med
verksamhetsspecialist Falthallning infor (och vid behov under) vintersasong
samverka med lokal flygtrafikledning och 6vriga relevanta aktorer, for att gora
planer och procedurer kanda.



Bedomning av bankondition och rapportering enligt GRF

Rapportering av forhallanden pa fardomradet ska ske enligt Global Reporting
Format (GRF), som ar utgivet format fran EASA/ICAO. Formatet sammanstalls pa
SNOWTAM-blankett (Swedavia) eller skickas via digital I6sning. Mer information
finns i Guidance on the issuance of SNOWTAM, v1.0 feb-2020 (ICAO).

Friktionsmatning

Friktionsmatning ar en viktig del av vinterfalthallningen. Friktionsmatningens syfte
innefattar, men ar inte begransat till, att:

e Pdvisa tendenser dar fallande friktionsvarde kan indikera sémre forvantad
bromsverkan och utifran det planera forbattringsatgarder.

e Forsakra snorojningsledaren om att vidtagna atgarder (ex. sandning eller
kemisk behandling) fatt avsedd effekt pa hela banans langd.

e Utgodra underlag fér beddmning om upp eller nedgradering (dock far
friktionsmatning ensamt inte ligga till grund for upp eller nedgradering).

Vid matning av friktionsvarden pa Swedavias flygplatser anvands utrustning som
registrerar kontinuerligt pa en skrivarremsa (eller digital motsvarighet), CFME, och
som anger friktionsvardet med bromsat hjul.

Uppmatta matvarden ska alltid kritiskt granskas for att bedoma om de ar rimliga
utifran ovrigt radande forhallanden. Vid vissa tillfallen, vid matning pa bana tackt
med bl6t snd eller slask, om mathastigheten ar lagre an 95 km/h, kan uppmatta
varden vara missledande.

Handhavande av friktionsmatningsutrustning innefattande kalibrering samt skotsel
och underhall, skall ske enligt tillverkarens manualer for respektive utrustning. Logg
skall foras pa samtliga underhalls- och kalibreringsatgarder.



Alla matresultat arkiveras i minst 5 ar.

Forbattring av bromsverkan

Atgarder for forbattring av bromsverkan skall normalt vidtas nar det foreligger en
risk att fa en RWYCC 5 eller lagre associerad med snd, slask, frost eller is. Malet med
forbattringen ska vara att forbattra till, eller bibehalla en RWYCC 5.

Om berdrda operatorer, med stod av tillampligt prestandaunderlag, uttryckligen
godtagit andra kriterier an ovan angivna, far dessa tillfalligtvis tillampas.

Vid forbattring av bromsverkan skall stravan vara att astadkomma ett sa likartat
resultat som mojligt pa hela den férbattrade ytan.

Kemisk halkbekdampning

Pa flygplatsfardomrade eller pa narmaste del (minst 100 m) av tillfartsvag som leder
till flygplatsfardomrade far endast tillatna kemiska preparat anvandas.

Kemiska preparat som avses anvandas for forbattring av bromsverkan pa flygplats
skall bl.a. ha sddana egenskaper att de ej skadar, t.ex. genom korrosion, de
luftfartyg som anvander flygplatsen. Handelskvalitet av urea och vissa sorter glykol
fyller inte kraven ur korrosionssynpunkt och far darfor inte anvandas.

Anvandning av kemisk halkbekampning ska dokumenteras. Dokumentationen ska
innefatta, men ej begransas till

Vaderforhallande
Mangd

Yta/plats
Gram/m?

Den typ av kemisk halkbekdmpning som sker pa flygplatsen ska publiceras i AIP.

Sandning

Natur- eller krossgrus som passerar en sikt med maskstorlek 4,75 mm far anvandas
pa flygplatser som nyttjas av luftfartyg férsedda med turbinmotorer. Grus



innehaller oftast stendamm. (Ju finare grus som anvands, ju mer stendamm). Risken
for fordonsmotorskador fran stendamm skall darfor sarskilt beaktas, exempelvis
genom sopning eller andra lampligare atgarder. Sarskilt vid
temperaturférhallanden nar stendammet inte fryser fast och riskerar att blasa
omkring, eller vid varmare vaderforhallanden dar tidigare bundet damm torkar upp
och blir lattflyktigt.

Utspritt grus pa fardomradet skall avlagsnas, da behov av gruset inte langre
foreligger. Om gruset avses anvandas pa nytt skall siktning utféras.

Bade utlaggning av grus och borttagande ska dokumenteras.

Snordjning
Forbattringsatgarder skall paborjas sa snart ytstatus som paverkar flygplatsens
anvandbarhet paverkas.

Det aligger respektive verksamhetsprocessdgare att, utifran lokala
forhallanden/forutsattningar, samt i samrad med lokala aktorer, faststalla en
prioriteringsordning gallande i vilken ordning och i vilken omfattning flygplatsens
olika ytor ska snor¢jas/forbattras.

Flygplatsens prioriteringsordning ska utga fran féljande generella
prioriteringsordning och publiceras i respektive flygplats' Snowplan:

e Omraden nddvandiga for start och landning

e Gallande bana (banor) samt utryckningsvag fran brandstation till gallande
bana.

e Rdjning for nddvandiga inflygningshjalpmedel och teknikbodar.

e Taxibanor som betjanar gallande bana.

e Ovriga aktuella utryckningsvéagar fér brand- och raddningsfordon.

e Stationsplatta.

e Atgarder avsedda att bl.a. 6ka flygplatsens anvandbarhet

e Fardigstallande av gallande bana och taxibanor till denna.

e Hangarplatta och uppstallningsplats for luftfartyg.

e Fardigstallande av stationsplatta.

e Atgarder avsedda att bl.a. 6ka flygplatsens kapacitet

Snorojning skall omfatta banor i anvandning och samtliga operativa ytor avsedda
att anvandas for operativ flygtrafik. Om snorojning tillfalligt inte ar maojligt for hela



banans langd (inklusive straket utanfér banandarna) eller bredd skall det rojda
omradets dimensioner framga i situational awareness-sektionen pa SNOWTAM, (I-
faltet pa Snowtam-rapport).

Vid all snéréjning ska flygsdikerheten alltid prioriteras.

Avstand till flygplan och fasta installationer

Snorojning ska inte ske narmare flygplan an fem (5) meter.

Snorojning ska inte ske ndarmare an tva (2) meter fran byggnad eller fast utrustning
som har safetypaverkan.

Vid snérojning pa plattor dar flygplan ar uppstallda och i narheten av fasta
installationer som har safetypaverkan, ska hastigheten anpassas sa att
sakerhetsavstandet kan hallas dven om maskinen maste bromsa, oavsett vaglag.

Ovan angivna matt kan minskas pa platser dar rojning ar absolut nddvandig ur ett
verksamhetsperspektiv. Ett sddant avsteg ska sakerhetsbevisas och regleras i
platsspecifik rutin och/eller instruktion fér maskinen.

Runway incursion

Snoérojningspersonal och snordjningsledare ska sarskilt beakta risken for runway
incursion (oavsiktligt intrang pa rullbana).

Snovallar

Snordjning skall utforas pa saddant satt att snévallar undviks pa banan.

Ansamling av snd/slask (en vall) med borjan fran bankantmarkeringen till
bankantljusraden tillats med jamn stigning upp till 0,2m hojd, och raknas da inte
som kritisk vall eller réjningskant och behover saledes inte rapporteras.

Snoprofiler pa manéveromradet

Referens: ICAO Doc 9137 Part 2. Chapter 7



Vid fardigstalld sn6rojd bana och strak far snévallarna inte dverstiga den snoprofil
som anges nedan.

For taxibanan skall snéprofilen f6lja samma som for bana och dar "edge lights” byts
ut mot dubbel gul dagermarkering for barighet.

Tillfallig snoprofil som dverstiger beskrivningen nedan kan tilldtas om den
rapporteras som “ADJ SNOW BANK" under punkt O i SNOWTAM, fram tills att
rojning av fardig snoprofil ar klar.

Snoprofiler vid trafik med flygplan inom kod A-E
Referens: ICOA Airport Service Manual part 2 — Doc 9137 AN/898

Referenskod 4E 3C 4E 4E




Snoprofiler vid trafik med kod F-flygplan

Snordjning i narheten av och runt CNS- och MET-utrustning

ILS

OBS! Innan arbete med att ta bort sn6 fran antennsystemen ska ILS:en stangas av
via koordinering med ATS.

Snovallar far inte tacka eller skymma banljus eller PAPI/LOC pa sadant satt att
hjalpmedlets operationella funktion eftersatts.

Snordjning kring PAPI-/LOC-anldaggning och hogintensiva ljus skall utforas sa att
armaturernas/masternas installning inte rubbas.

Anmdrkning: PAPl-armaturer och LOC-antenner samt kontrollfundament for
installning av anlaggningen kan vid behov utmarkas med markeringskappar under



sndrdjningssasong.

Anmdrkning: Hgintensiv banbelysning bor vara tdnda under morker, dock inte pa
100%. Lamplig styrka ar lagsta niva sa att man ser dem. Glasen far inte bli varma
under tiden sndrdjning intill denna pagar, eftersom sno och slask kan férorsaka
sprickor i det heta armaturglaset.

Snordjning av omraden i anslutning till inflygningshjalpmedel/antenner skall ske pa
sadant satt att anlaggningens sakra funktion ej aventyras. Koordinering ska ske
med ATS.

Snoréjning framfor glidbanesandare

For att sakerstalla kvaliteten pa den radierade signalen behéver snérojning ske pa
ytan fran GP-masten och ca 300 m framat (detta ar normalt i hdjd med
bantroskeln) nar snétacket uppgar till 20 cm. Bredden pa ytan ar 25 m pa varje sida
om en linje rakt ut fran GP-masten. Omradet kallas omrade 2.

Om snordjning inte kan genomfoéras enligt bifogad ritning for en CAT I/ ILS;
nedgradera utrustningen till CAT | och tillse att NOTAM finns till dess att
underhallsatgarder ha kunnat genomfdras sa att system kan anvandas flygsakert
for CAT II/1ll operationer.

| tilldagg behdver omrdde 1 réjas nar snodjupet dar uppgar till 40 cm. Vid vissa
forhallanden, t ex vid skiktade snélager som ofta upptrader pa senvintern, ar det
extra viktigt att man inte tilldter hogre snédjup d@n de rekommenderade.



Snorojning framfor kurssandarantenner (localizer)

Snon framfor antennsystemet (star i motsatt banande fran dar man flyger in ifran)
ska rdjas jamnt. Det ar av vikt att det inte laggs upp vallar mellan tréskeln och
antennsystemet. Storsta tillatna snédjup ar 60 cm mellan antennsystemet och
banstraket. Vid skiktbildning mellan olika snélager d.v.s. torr och/eller blot sn6
samt is ligger i olika lager kan det stora signalen fran Localizern. Man ska da r¢ja
bort de olika sndlagren mellan antennsystemet och banan. Om sndrdjning inte kan



genomforas enligt ovan for CATII/IIl anlaggningar; nedgradera utrustningen till CAT
| och tillse att NOTAM finns till dess att underhallsatgarder ha kunnat genomféras
sa att system kan anvandas sakert for CAT II/11l operationer.

Sno pa antennsystem

OBS! Innan arbete med att ta bort sno fran antennsystemen ska ILS:en stangas av
via koordinering med ATS.

Sné/snoblandat regn och/eller is pa antennsystemen (galler bade LOC och GP-
sandare) kan stora signalerna fran ett ILS system kraftigt och orsaka ett
funktionsbortfall. Det ar darfor av vikt att dven eventuella snéhogar pa
antennsystemen forhindras.

Vid extrem nederbdrd och temperaturer runt eller under noll (0) grader Celsius ska
antennerna kontrolleras i samband med bankontroller dock minst en gang
varannan timme.

Vid nederboérd pa antennerna ska en borste anvandas for att ta bort snon.
Kemikalier eller kraftiga mekaniska verktyg far inte anvandas da dessa kan skada
antennerna. Att installera ett rep hogst upp i GP-masten for att fa bort sné kan
ocksa vara en bra 16sning. Denna 16sning ar godkand av tillverkaren.

Vid osdkerhet hur sndn ska tas bort kontakta lokal driftsansvarig fran drift och-
underhallsleverantor CNS.

Om sndn/ isen inte kan tas bort fran antennerna for en CAT II/IIl ILS, nedgradera
utrustningen till CAT | och tillse att ATS lagger ut NOTAM till dess att
underhallsatgarder ha kunnat genomfdras sa att system kan anvandas sakert for
CAT I/l operationer.

Utryckningsvagar

Utryckningsvagar for brand- och raddningstjanst bér markeras med
markeringskappar pa sadant satt att vagens sidokanter och strackning tydligt
framtrader under vintersasongen for att mojliggora en effektiv och saker
snordjning och halkbekampning.



Specially Prepared Winter Runways (SPWR)

SPWR ar ett sarskilt certifikat som kan sokas. Ett godkdant SPWR-certifikat innebar
sarskilda rutiner och underhall av utrustning samt mojlighet att folja och analysera
bromsdata fran flygplan. Bromsdata ska kunna jamféras emot RWYCC 4 med hogt
dverensstammande.

Med SPWR har flygplats mojlighet att rapportera en hogre RWYCC under
forhallanden med is.
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25. Ognnsamma vaderforhallanden
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Airports

Innehall

Omfattning

Flygplatsens referenspunkt (Airport Reference Point, ARF)
Ansvarsforhallanden

Planering

Varningar

Uppfdljning

Utgangspunkter for det svenska vadervarningssystemet SMHI
Definitioner konsekvensbaserade varningar

Atgarder att beakta

Starka vindar

Extrema temperaturer

Kraftigt regn eller hagel

Askovader

Laga siktvarden

Sndovader

Platsspecifik information

Omfattning

Foljande kategorier av ogynnsamma vaderforhallanden behandlas i detta kapitel:

Starka vindar

Extrema temperaturer
Kraftigt regn/hagel
Aska

Laga siktvarden



e Snoovader

Varje flygplats har sina specifika geografiska utmaningar och sin specifika fysiska
design av flygplatsen. Detta gor att vaderforhallanden kan ha olika stor inverkan pa
flygplatsen. Har aterges ett dvergripande gemensamt arbetssatt for att hantera
ogynnsamma vaderforhallanden. Det skiljer sig dock at hur respektive flygplats
traffar sina aktorer for att koordinera arbetet med att tillgodose vadervarningar for
att sakra att operationer kan fortga eller om operationer behover avbrytas.

Omhéndertagandet av information och varningar formedlas till de utférande
enheter som i platsspecifika rutiner omhandertar utokade kontroller pa
fardomradet.

Flygplatsens referenspunkt (Airport Reference Point, ARP)

Flygplatsens referenspunkt (ARP) ar utgangsvarde for matning av vadersituationens
avstand (framst aska). Punkten ar lokaliserad enligt respektive flygplats AIP karta.

Ansvarsforhallanden

Ansvaret aligger flygplatshallaren att delge information om forvantade
ogynnsamma vaderforhallanden enligt ovanstaende kategorier. Information och
varningar som delges bygger pa prognoser samt varningstjanst fran SMHI.

Swedavia ansvarar inte for respektive aktors begransning eller initiering av uppehall
i verksamheten. Respektive arbetsgivare vidtar atgarder for att sakerstalla sitt
arbetsmiljdansvar for dennes anstallda och ska ha dokumenterade handlingsplaner
for atgarder dar den anstallde kan paverkas.

Respektive aktor ska omgdende meddela flygplatshallaren vid begransning av
verksamhet eller uppehall av verksamhet.

Swedavia sakerstaller system for att kommunicera ut varningar till aktorer pa
flygplats som begart tjansten. Systemet informerar aktérerna om radande
forhallanden (aktuell vaderlek), eller kommande forvantade vaderforhallande
(prognoser). Vid information om att nagon av de faststallda vaderkategorierna kan
rada eller rader ska respektive aktor vidta de atgarder som aligger denne vid det
radande forhallandet.



Flygplatshallarens information och varningssystem kan besta av en eller flera
tekniska l6sningar, t.ex. via Airport Radio, via SMS tjanst, mailutskick eller
liknande. Varningssystemet ar reglerat i platsspecifik information for flygplatsen.
Det ska tydligt framga i gemensamma och platsspecifika rutiner vem som har
ansvaret for att overvaka och kommunicera ut vadervarningar.

Planering

Flygplatsen kallar till planeringsmdte med samtliga aktérer som utfor verksamhet
pa flygplatsen och som begart tjansten, for att samla in synpunkter och
upplevelser. Dessa ska varderas for att eventuellt identifiera och forbattra
flygplatsernas nivaer for prognoser samt varningar. | detta mote analyseras riskerna
for respektive flygplats mojliga vaderforhallanden som rader eller kan rada.
Riskerna upptas i en risklista som hanterar férebyggande atgarder.

Foljande planeringsmdten genomfors:

Mote Intervall Deltagare
Planeringsmote for ogynnsamma 2 ggr/ar Samtliga berérda
vaderforhallanden pa flygplats 99 aktorer pa flygplats
Taktiskt trafikforum (TTF) Vid akut behov

Varningar

Swedavia anvander sig av vaderleverantdrers varningstjanster och féljer faststallda
vadervarningar med tillhérande varningsbeskrivningar vid utskick. Avtal finns med
leverantdrer for att fa tillgang till extra tjanster och vakthavande meteorolog for att
stalla fragor.

Flygplatserna har Airport Weather Observation System (AWOS) dar vadret kan ses i
realtid for vind (riktning och styrka) men aven den faktiska temperaturen pa
flygplatsen.

Uppfdljning

Vid radande ogynnsamma vaderforhallanden kontrolleras aktorers efterlevnad av
utsedd funktion hos Swedavia.

| ordinarie verksamhetsrevision som utfors av Swedavia sa kontrolleras efterlevnad
av rutiner och instruktioner for att folja flygplatsens reglering. |
revisionsprogrammet ska kontrolleras att aktorer som verkar pa flygplatsens airside
har framtagna rutiner/instruktioner for sina medarbetare vid handelse av ett
ogynnsamt vaderforhallande.



Respektive anlaggningsdgare sakerstaller att dennes infrastruktur och anlaggningar
(fast/l6s) skyddas och foljs upp regelbundet oavsett om ogynnsamt
vaderforhallande skett eller inte.

Utgangspunkter for det svenska vadervarningssystemet
SMHI

SMHI:s varningssystem ar uppbyggt utifran fyra komponenter:

1. Regelverk som styr SMHIs verksamhet.

2. Ansvarsprincipen, narhetsprincipen och likhetsprincipen.

3. Gemensamma grunder for samverkan och ledning vid samhallsstérningar.
4. Praktisk funktionalitet och nyttjande av befintliga samverkansstrukturer.

De konsekvensbaserade vadervarningarna har tre varningsnivaer, gul, orange, och
réd varning.

Definitioner konsekvensbaserade varningar

Varningsniva  Varningsdefinition

Allman beskrivning: Vaderutveckling som kan medféra konsekvenser for
samhallet, vissa risker for allmdanheten samt vissa skador pa egendom
och miljé. Storningar i en del samhallsfunktioner ar forvantade. Lokala
variationer kan forekomma, darfor kan sarskilt utsatta miljoer, personer
och enskilda fastigheter drabbas av allvarliga skador. Enskilda personer
eller grupper som ar sarskilt kdnsliga kan ocksa drabbas allvarligt.

Respons fran offentlig verksamhet: Offentlig verksamhet och
samhallsinstanser bor anpassa de verksamheter som ar extra riskutsatta
avseende forvantad vaderutveckling.




Allman beskrivning: Vaderutveckling som kan medféra konsekvenser for
samhallet, vissa risker for allmanheten samt vissa skador pad egendom
och miljé. Storningar i en del samhallsfunktioner ar forvantade. Lokala
variationer kan forekomma, darfor kan sarskilt utsatta miljoer, personer
och enskilda fastigheter drabbas av allvarliga skador. Enskilda personer
eller grupper som ar sarskilt kansliga kan ocksa drabbas allvarligt.

Respons fran offentlig verksamhet: Offentlig verksamhet och
samhallsinstanser bor anpassa de verksamheter som ar extra riskutsatta
avseende forvantad vaderutveckling.

Allman beskrivning: Vaderutveckling som kan medféra mycket allvarliga
konsekvenser for samhallet, stor fara for allmanheten samt mycket
allvarliga skador pa egendom och miljé. Omfattande storningar i
samhallsfunktioner ar forvantade.

ROD . ) :
Respons fran offentlig verksamhet: Offentlig verksamhet och
samhallsinstanser bor anpassa verksamheter for att mota konsekvenser,
vidta lampliga forebyggande atgarder, ombesdrja att behovlig
information nar allmanheten samt hoja intern beredskap infor
kommande vaderutveckling.

Atgarder att beakta

Vid ogynsamma vaderférhallande kan Swedavias verksamhet begransas och
paverkas.

Vid vinterfoérhallande galler:

e Anpassa hastigheten for radande vaglag och iakttaga forsiktighet for den
eventuella forlangda bromstrackan.

e Sakerstalla att passagerargangar och trappor ar fria fran is och snd sa halkrisk
minimeras.

e Utrustning som trappor, stegar, bogserstanger, varmare, lastband och annan
flyttbar utrustning ska placeras i uppmarkta parkeringsrutor.

e Kablar ska samlas ihop och hangas upp eller markeras med koner for att marka
ut kabelns placering

Vid stark vind galler:

e Alla aktorer ska sakerstalla att fordon, vagnar och utrustning som parkerats har
en fungerande broms och att den ar ansatt.

e LOs utrustning och 16sa féremal som koner och klossar ska sakras, surras eller
stallas undan sa inte vinden kan forflytta foremalen.



e Vid nattstopp eller langre stopp ska bryggan koras ifran planet och sankas.
e Containrar ar tackta eller stangda for att undvika att avfall skapar FOD

Vid kraftigt regnovader galler:

Kontrollera brunnar och vattenavrinning

Led vid behov bort vatten

Sakerstall teknisk utrustning och iakttag forsiktighet med strom
Kor inte igenom dversvammade omraden

Vid hart vader galler:

e Sakerstall att portar, grindar och dorrar gar igen och stangs innan du lamnar
omradet/lokalen.

Starka vindar

For att kunna prognostisera vindar anvander sig Swedavia av SMHI
vaderobservationstjanst for vind. Vid en vindvarning varnar SMHI for byvind, det vill
saga korta vindstotar.

Vindvarningarna ges med foljande troskelnivaer, se tabell:

Varningsniva  Paverkansexempel

Begransad framkomlighet pa vagar pa grund av nedfallna trad.

Risk for forseningar inom buss-, tag-, flyg- och farjetrafiken samt
installda avgdngar. Omraden med luftburna elledningar kan paverkas
och ge stérningar i el- och teleférsérjningen.

Losa foremal och tillfalliga konstruktioner riskerar att forflyttas eller
skadas.

Vissa skador pa skog (hyggeskanter och nygallrad skog). Enstaka trad
eller grenar ramlar ner.

Mycket begransad framkomlighet pa vagar grund av nedfallna trad.
Forseningar inom buss-, tdg-, flyg- och farjetrafiken samt installda
avgangar. Utryckningsfordons framkomlighet begransas och
hemtjansten far stora problem med risk for isolering i glesbygd.
Sannolikt elbortfall i omraden med luftburna elledningar, vilket dven




paverkar mobila nat for telekommunikationer.
Skador pa byggnader och risk for flygande foremal.

Omfattande skogsskador.

Mycket begransad framkomlighet pa vagar 6ver ett storre omrade pa
grund av nedfallna trad.

Kraftiga forseningar inom buss-, tag-, flyg- och farjetrafiken samt
instéllda avgangar. Utryckningsverksamhet och hemtjanst kommer inte
fram eller blir kraftigt forsenade.

Langre och mer omfattande elavbrott i omraden med luftburna
elledningar i glesbygdsomraden.

Elavbrotten leder i sin tur till omfattande avbrott i fasta och mobila nat
for telekommunikationer.

Omfattande skador pa byggnader och stor risk for flygande féremal.

ROD

Mycket omfattande skogsskador.

Troskelvarden anges i nedanstaende tabell. Angivna varden galler vindstyrkan i
byvinden.

SMHI vindvarningstjanst ar en heltackande varningstjanst dar Swedavia far tillgang
till all vaderinformation via en webbsida. Utover detta ingar ocksa sms- eller e-
postutskick da det har utfardats risk for vindar inom angivet omrade. Som
ytterligare stod finns aven SMHI:s vakthavande meteorolog for att stélla fragor.

Via flygplatsernas Airport Weather Observation System (AWOS) ges information i
realtid om hur vind (riktning och styrka) men dven den faktiska temperaturen pa
flygplatsen.



Extrema temperaturer

For att kunna prognostisera temperatur anvander sig flygplatsen sig av SMHI
vaderobservationstjanst for temperatur. Hoga temperaturer innebar en 6kad
pafrestning pa kroppen vilket kan ge problem for framforallt riskgrupper.

Varningsniva  Paverkansexempel

Stor okad pafrestning pa kroppen vilket kan ge problem for framférallt
riskgrupper.

Mycket stor 6kad pafrestning pa kroppen vilket kan ge problem for
framforallt riskgrupper.

ROD N/A

Troskelvarden presenteras i nedanstaende tabell:

SMHI temperaturvarningstjanst ar en heltackande varningstjanst dar Swedavia far
tillgang till all vaderinformation via en webbsida. Utover detta ingar ocksa sms-
eller e-postutskick da det har utfardats risk for hoga eller laga temperaturer inom
angivet omrade. Som ytterligare stdd finns dven SMHI vakthavande meteorolog for
att stalla fragor.

Via flygplatsens Airport Weather Observation System (AWOS) ges information i
realtid om hur den faktiska temperaturen pa flygplatsen ar.

Kraftigt regn eller hagel

For att kunna prognostisera nederbérd anvander sig flygplatsen sig av SMHI
vaderobservationstjanst for nederbord.

Nederbordsvarningar ges med féljande nivaer, se tabell nedan:



Varningsniva  Paverkansexempel

Trafiken kan ga langsammare pa grund av éversvammade véagar.

Risk att till exempel kallare, dagvattensystem, vagar och viadukter
oversvammas.

Risk for begransad framkomlighet pa vdgar och jarnvagar pa grund av
omfattande dversvamning.

Risk for forseningar inom buss-, tdg-, och flygtrafiken samt installda
avgangar.

Risk for omfattande dversvamning som kan ge fastighetsskador.

ROD N/A

Troskelvarden presenteras i nedanstadende tabell. Varningstypen “Regn” bestar av
tva olika kategorier: "Regn” respektive "Skyfallsliknande regn”. "Skyfallsliknande
regn” kan utfardas pa gul och orange varningsniva. “Regn” utfardas bara pa gul
niva.

SMHI nederbdrdsvarningstjanst ar en heltackande varningstjanst dar
flygplatshallaren far tillgang till all vaderinformation via en webbsida. Utdver detta
ingar ocksa sms- eller e-postutskick da det har utfardats risk for kraftig nederbérd
inom angivet omrade. Som ytterligare stdd finns dven SMHI vakthavande
meteorolog for att stalla fragor.

Askovader

For att kunna prognostisera och varna om askovader anvander sig flygplatsen sig
av SMHI vaderobservationstjanst for aska. Askovader innebar konvektiva situationer
dar det ofta finns en kombination av blixtar, kraftiga vindbyar, skyfall och hagel.
Paverkan kan darfor besta av en eller flera olika komponenter.



Askovédersvarningar ges med féljande nivaer, se tabell nedan:

Varningsniva  Paverkansexempel

Trafiken kan ga langsammare pa grund av 6versvdmmade vagar.
Risk att till exempel kéllare, dagvattensystem, vagar och
viadukter Gversvammas.

Risk for storningar i elférsorjningen och tagtrafiken pa grund

av blixtnedslag.

Risk for att brander uppstar.

Risk for begransad framkomlighet pa vdgar och jarnvagar pa grund av
nedfallna trad eller Gversvamning.

Risk for storningar i elférsérjningen och tagtrafiken pa grund av
blixtnedslag.

Risk for att brander uppstar.

Risk for omfattande dversvamning som kan ge fastighetsskador.

Risk for lokala skogskador pa grund av kraftiga vindbyar.

Risk for skador pa egendom pa grund av stora hagel

ROD N/A

Troskelvarden presenteras i nedanstaende tabell:

Swedavia erhaller prognos fran meteorologernas askvarning.

Swedavia sakerstaller proceduren for tankning av luftfartyg vid askovader genom
att varna utférande tankningspersonal enligt Swedavias troskelvarde. Vid
troskelvarde stor askrisk ska tankning omedelbart avbrytas och det rader férbud
mot tankning av luftfartyg. Proceduren far inte pabdrjas igen forran hogst



troskelvarde mattlig askrisk ar aktuellt. Under troskelvarde mattlig askrisk ska
tankning av luftfartyg ske med hog riskmedvetenhet eller utifran
tankningsoperatdrens egna procedurer. Aktorer far anvanda sig av lagre
troskelvarde an angett. Vid troskelvarde liten askrisk vidtas inga atgarder.

Laga siktvarden
Se kapitel 23.

Snoovader

Se kapitel 24.

Platsspecifik information

e Airport Regulations (ej GOT)
e Rutin for ogynnsamma vaderférhallanden

Egenskaper
Informationsagare

@ Anna Stromwall (Goteborg Landv...
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https://swedaviase.sharepoint.com/sites/AM-IA/SitePages/Kap-25-Gallande-krav.aspx
https://wikis.airportnet.se/termer/Sidor/Startsida.aspx
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https://swedaviase.sharepoint.com/sites/AM-IA/SitePages/Kap%2025-BMA.aspx
https://swedaviase.sharepoint.com/sites/AM-IA/SitePages/Kap%2025-GOT.aspx
https://swedaviase.sharepoint.com/sites/AM-IA/SitePages/Kap%2025-MMX.aspx
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26. Morkeroperationer

Swedavias flygplatser har upprattat procedurer och en infrastruktur, som t.ex.
visuella och icke-visuella hjalpmedel samt navigationsutrustning, som gor det
mojligt att bedriva trafik dygnet runt.

De visuella hjalpmedel som finns installerade forvaltas, inspekteras och underhalls
enligt vad som foreskrivs i kapitel 10 och garanterar pa sa vis sakra forfaranden vid
morkeroperationer. Exakt placering och beskaffenhet for belysning avsedd for
luftfartygens framférande finns i gallande AIP. Férandringar i detta avseende
kommuniceras i enlighet med kapitel 7.

Nar dagsljus upphor hanterar flygtrafikledning ljusen pa de rull- och taxibanor som
skall anvandas, detta enligt samma principer som vid olika typer av LVP.
Allmanbelysning aktiveras via skymningsrelder. Skyltar som ar nédvandiga for start,
landning, taxning och parkering av luftfartyg ar belysta under moérker och ar gjorda
i material som verkar retroreflektivt. Sarskilda begransningar hanteras i
platsspecifika dokument.

Skulle flygplatsernas primara stromforsérjning ga ner tar den sekundara
stromférsérjningen vid. Overgangen sker med inkopplingstider i enlighet med
EASA ADR.DSN.

Flygplans framférande

Ett luftfartygs befalhavare tillats reducera intensiteten i en eller flera blinkande
lampor om den/de faktiskt, eller méjligen, har en stark negativ paverkan pa
befalhavarens mojligheter att pa ett sakert och tillfredstallande satt utfora ett eller
flera moment i sina arbetsuppgifter.
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@ Definitioner och férkortningar

oS Platsspecifik information MMX

Fortydligande

Med morker avses har EASA:s definition som den uttrycks i Standardised European
Rules of the Air, (EU) No 923/2012:

night' means the hours between the end of the evening civil twilight and the
beginning of morning civil twilight. Civil twilight ends in the evening when the centre
of the sun's disc is 6 degrees below the horizon and begins in the morning when the
centre of the sun's disc i 6 degrees below the horizon."


https://swedaviase.sharepoint.com/sites/AM-IA/SitePages/Kap%2026%20Krav.aspx
https://wikis.airportnet.se/termer/
https://swedaviase.sharepoint.com/sites/AM-IA/SitePages/26.-M%C3%B6rkeroperationer.aspx
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27. Skydd och kontroll av radar och andré
navigationshjalpmedel

Innehall

e Skydd av CNS och MET

o Kritiska och kansliga omraden

e Skydd av ILS

e Skydd av RVR

e Skydd av vindmatare

e Skydd av VOR

e Skydd av SMR/MLAT

e Skydd av systemomrade COM

e Ansvar for kontroll av radar och andra navigationshjalpmedel

Skydd av CNS och MET

Av flygsakerhetsskal ar det viktigt att sakerstalla att Swedavias CNS-utrustningar
inte utsatts for ndgon oplanerad férandring eller annan paverkan. Processer och
rutiner ska darfor foljas vid arbeten i narheten och runt kommunikationsutrustning
(), navigationsutrustning (N), 6vervakningsutrustning (S) och
meteorologiutrustning (MET) pa Swedavias flygplatser. Kritiska och kansliga
omraden runt de olika CNS-systemen beskrivs nedan.

Rutiner kopplade till snérdjning i narheten och runt CNS- och MET utrustning finns
beskrivet i kapitel 24.

Rutiner kopplade till grasklippning i narheten och runt CNS-och MET utrustning
finns beskrivet i kapitel 12.



All forandring av Swedavia CNS-utrustning ska foregas av flygsakerhetsbedémning
godkand av Swedavia Flygoperativa system samt CNS CMM. Utover detta ska
flygtrafikledningstjansten (ATS) i forvag godkanna alla férandringar innan aktuell
utrustning tas ur drift samt innan den ater driftsatts for operativt bruk.

Flygplatsens personal och leverantdrer har ofta behov av att fa tilltrade till lokaler
och anlaggningar dar Swedavia CNS-utrustning finns etablerat. Typexempel for
dessa lokaler och anlaggningar kan namnas apparatrum i tornbyggnader, hus for
navigeringsutrustningar, hus for radiosystem, hus for radarutrustning och liknande.

Syftet med reglering av tilltrade till lokaler och anlaggningar med Swedavia CNS-
utrustning ar att sakerstalla att berérd personal har adekvat utbildning samt
erforderlig kunskap och forstaelse om utrustningarnas flygsakerhetspaverkan och
de riskkallor med paféljande konsekvenser som ar kopplat till detta.

Inom Swedavia ar ansvaret for skyddet av anlaggningar med CNS-system delegerat
fran VD enligt sarskild delegeringsordning till flygplatschef, eller till av denne
delegerad medarbetare.

Foljande galler for att tacka in kravbilden och sakerstalla att ingen av misstag
forandrar eller paverkar CNS-system negativt ur flygsakerhetssynpunkt vid besok i
dessa lokaler och anlaggningar och samtidigt tillmotesga de tilltradesbehov som
foreligger:

e All personal som behover tilltrade till Swedavia lokaler och anlaggningar med
CNS-utrustning i sin tjanst ska inneha en grundlaggande utbildning for vistelse
I Swedavias lokaler och anlaggningar med CNS-utrustning.

e Da endast enstaka besok till Swedavias lokaler och anlaggningar med CNS-
utrustning ar aktuella ska avtalad CNS drift- och underhallsleverantor avropas
som ledsagare.

e All personal med eget tilltrade till Swedavias lokaler och anlaggningar med
CNS-utrustning ska vara kontrollerade till sékerhetsklass 3.

Ledsagning vid tilltrade till Swedavia lokaler och anlaggningar med CNS-utrustning
avropas fran avtalad CNS drift- och underhallsleverantor. Bestallning sker via
Airport Telecom. Vid osakerhet hur ledsagning avropas kontakta
anlaggningsansvarig.

Fragor och osdkerhet som beror flygsakerheten avseende Swedavia CNS-utrustning
kontakta Swedavia Flygoperativa system, cns@swedavia.se.



Kritiska och kansliga omraden

Kritiskt omrade: Ett omradde som omger utrustningen dar stérningar ar
oacceptabla. Det kritiska omradet skyddar utrustningen under drift fran
oacceptabla stérningar vid narvaro av saval rorliga som fasta objekt.

Kénsligt omrade: Ett omrade som omger utrustningen dar stoérningar kan uppsta.
Det kansliga omradet skyddar utrustningen under drift mot stérningar av saval
rorliga som fasta objekt.

Skydd av ILS

Innan underhallsarbete ska utféras skall ATOS, eller annan utsedd funktion, alltid
kontaktas och utrustningen skall stangas av om inget annat anges i
underhallsrutinerna. Vid sndrdjning, grasklippning eller annat underhallsarbete ska
flygtrafikledningen (TWR) alltid kontaktas i forvag for tillstand.

Kritiskt omrade LOC

Personer och fordon som vistas inom det kritiska omradet for LOC kommer att
fororsaka storningar eller franslagning av sandaren. Uppstallning av fordon eller
upplaggning av jord-/sndéhdgar far inte forekomma.

Kritiskt omrade GP

Personer och fordon som vistas inom och i omedelbar narhet av det kritiska
omradet for GP kommer att férorsaka stérningar eller franslagning av séandaren.
Uppstallning av fordon samt upplaggning av jord-/snéhogar far inte férekomma.

Kansligt omrade LOC

Uppstallning av fordon och maskiner far ej férekomma. Uppldaggning av
sno-/jordhogar far inte forekomma. Vid snérdjning, grasklippning eller annat
underhallsarbete ska flygtrafikledningen (TWR) kontaktas i foérvag for tillstand.

Kansligt omrade GP

Uppstallning av fordon och maskiner far inte forekomma. Enstaka fordon i rorelse
inom GP- kansligt omrade utgdr normalt ingen stérning. Upplaggning av
sno-/jordhogar far inte forekomma. Hogar ska planas ut till omgivande
terranghojd. Geografisk utstrackning av kritiskt och kansligt omrade runt en ILS
skiljer sig at. Se karta i Airport Regulation.



Skydd av RVR

Kritiskt omrade

Det kritiska omradet utgor en cirkel om minst 6 meter runt respektive RVR sensor.
Speciellt kdnsligt ar omradet i sensorns sandar- respektive mottagarsiktlinje. Inom
det kritiska omradet for RVR-mataren kommer personer och féremal orsaka
storningar i matningen. Uppstallning av utrustning eller fordon far inte forekomma.
Upplaggning av jord-/sndéhdgar far inte forekomma. Arbeten som fororsakar rok,
anga eller damm far inte forekomma.

Kansligt omrade

Det kansliga omradet utgor en cirkel om cirka 100 meter dar reflektioner fran
foremal kan stora sandarens eller mottagarens lins. Inom det kdnsliga omradet for
RVR kan fordon eller andra foremal férorsaka visuella reflektioner i sensorns
riktlinje. Det kan generera storningar i presentationen av meteorologisk sikt.

Uppstallning av fordon eller andra féremal som kan fororsaka visuella reflektioner i
sensorns riktlinje far inte forekomma. Uppstallning foremal som kan generera rok,
anga, damm eller pa annat satt alstrar rokmoln far inte forekomma. Arbeten som
kan fororsaka rokmoln, snérék, damm eller uppriven sand/jord etc. far inte
forekomma. Vid snordjning, grasklippning eller annat underhallsarbete ska
flygtrafikledningen kontaktas i foérvag for tillstand.



Skydd av vindmatare

Nagot kritiskt omrade for vindmatare finns ej definierat.

Kansligt omrade

Det kansliga omradet utgor en cirkel om 150 meter runt respektive vindmatare dar
fri rymd skall rdda. Inom det kansliga omradet for vindmataren kan fordon eller
andra foremal som fororsakar skuggning av vindmataren ge felaktiga riktningar
och/eller hastigheter vid presentation av vind.

Uppstallning av fordon eller andra féremal som férorsakar skuggning eller
reflektioner i sensorns riktlinje far inte forekomma. Vid snérojning, grasklippning
eller annat underhallsarbete ska flygtrafikledningen kontaktas i férvag for tillstand.



Skydd av VOR

Vid VOR-station skall finnas skyddsomraden. Dessa skall utgdras av de omraden
och ytor vars dimensioner framgar nedan.

Inom skyddsomrdde 1, d v s en cirkel med radien 65 m matt fran antenncentrum,
skall terrangen vara horisontell och plan. Inga féremal, sasom jordhdgar, sndvallar,
diken, buskar, jordbruksredskap och fordon far finnas inom detta omrade, nar VOR-
stationen ar i drift. Inom skyddsomrade 1 skall markytan, om den utgdrs av gras,
hallas klippt.

Inom skyddsomrdde 2, d v s mellan 65 m och 250 m, far fordon eller annan storre
materiel inte forekomma da VOR-stationen ar i drift.

Tillstand skall inhamtas fran den lokala flygtrafikledningen innan skyddsomrade 1
betrads av personal eller fordon. For skyddsomrade 2 erfordras motsvarande
tillstdnd endast for fordon. Om underhallsarbete skall utféras inom skyddsomrade
1 och 2, skall den lokala flygtrafikledningen underrattas i forvag.

Normal genomfart av skyddsomrade 2 i samband med grasklippning, snéréjning
eller annat underhall pa bana paverkar inte driften av VOR-stationen.

e Fordon som tillfalligt stannar pa bana for underhall, inom skyddsomrade 2,
paverkar inte driften av VOR-stationen.

e Passering med fordon genom skyddsomrade 2 behdver e kontakta
flygtrafikledningen under forutsattning att fordonet ej stannar. | vriga fall skall
flygtrafikledningen kontaktas for tillstand.

Skydd av SMR/MLAT

Nagot kritiskt omrade for SMR och MLAT finns inte identifierat. Utbredning av
kansligt omrade finns specificerat i Airport Regulation. Innan inpassering i
apparathus for SMR och MLAT eller innan arbete pabdrjas pa anlaggningen ska
flygtrafikledningen alltid kontaktas.

Skydd av systemomrade COM



Den koncerndvergripande spektrumfdrvaltningen hanteras av Swedavias Radiorad.
Spektrumfdrvaltning med avseende pa CNS-tjanster utdvas av systemansvarig C-
tjdnst som dven utgor Radioradets kontaktpunkt for fragor rorande CNS.

Ansvar for kontroll av radar och andra
navigationshjalpmedel

Ansvaret for processer och rutiner i enlighet med Verksamhetshandboken for CNS-
tjianst, dess underliggande bilagor samt kompletterande rutiner aligger enligt
arbetsordningen chefen for avdelning Flygoperativa system i egenskap av
verksamhetsansvarig.

Avdelning Flygoperativa system ska verka for att flygsakerheten har hogsta
prioritet, uppratthalla Swedavias tekniska flygtrafiktjanstcertifikat (CNS) och
driftgodkdannande foér procedurkonstruktion samt sakerstalla att Swedavia moter
stallda krav fran gallande regelverk.

CNS Compliance Monitoring Manager (CNS CMM) har en delegeringsordning, fri
fran verksamhetsansvarig chef for CNS-tjansten, fran VD via Accountable Manager.
CNS CMM foljer upp att CNS-verksamheten alltid bedrivs med flygsdkerhet som
hoégsta prioritet.

Egenskaper

Informationségare

@% Ali Sadeghi (Anlaggningar och Sy...
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28. Hantering av flygplan med hogre bokstavskod
an flygplatsen ar klassad for

Flygplatser klassas enligt CS ADR-DSN.A.005 , med en bokstavs- och sifferkod dar
sifferkoden beskriver 1angd pa start- och landningsbana och bokstavskoden max

vingspann pa luftfartyget. Ovriga begransningar fér respektive flygplats beskrivs i
|AIP.

Malmo Airport, Goteborg Landvetter Airport och Stockholm Arlanda Airport ar
klassade som flygplatser med kodsegment 4E. De luftfartyg som omfattas i detta
kapitel for dessa tre flygplatser ar luftfartyg inom bokstavskod F.

BMA ar klassad enligt flygplatskod 3C.

For att omhanderta risker med luftfartyg som har hogre bokstavskod an
flygplatsens klassning ska data enligt AMC1 ADR.OPS.B.090 samlas in om
luftfartyget. Listan omfattar fler kriterier an flygplatsens langd pa rullbana och
luftfartygets vingspann. Denna data ska ligga till grund for en flygsakerhetsplan
utford enligt kapitel 2.2.10. Flygsdkerhetsplanen beskriver de omraden som aktuellt
luftfartyg kan trafikera pa flygplatsen samt vilka riskreducerande atgarder som
behéver genomfdras innan eller i samband med att luftfartyget trafikerar
flygplatsen. Flygsakerhetsplanen ska skickas in till Transportstyrelsen for
godkannande innan luftfartyget kan trafikera flygplatsen.

| de fall luftfartyget redan har ett godkdannande men utformning pa flygplatsen
forandrats sa hanteras detta inom Swedavias Safety Management System.

Varje flygplats ska beskriva hur de praktiskt omhandertar flygplan med hogre
bokstavskod an klassningen for flygplatsen med stod av framtagen
flygsakerhetsplan for respektive flygplanstyp.



Det aligger processagare for verksamhetsprocess Landa, Taxa, Parkera eller annan
utsedd person att tillsammans med berdrda parter revidera och uppdatera rutiner
och instruktion dar sa behdvs. Exempel pa berorda parter kan vara, men inte
begransas till, ATS samt personal som har ansvar for praktiskt genomférande.
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Swedavias arbete med brandférebyggande atgarder, dvs systematiskt
brandskyddsarbete, har sin utgangspunkt i Lag (2003:778) om skydd mot olyckor
samt krav i (EU) 139/2014.

Med Brandskyddspolicyn som grund har varje flygplats och verksamhet sina egna
beskrivningar for systematiskt brandskyddsarbete. Respektive flygplats kravstaller
brandférebyggande atgarder genom Airport Regulations.

| det systematiska brandskyddsarbetet sakerstalls mojligheterna till utlarmning vid
handelser pa flygplatsomradet. Tillgang till larmsystem och utrustning samt

brandslackare finns pa respektive flygplats.

Utlarmning kan ske via larmknappar, radio eller telefon eller en kombination av
olika metoder.

Kontroll och uppféljning av efterlevnaden av krav och bestammelser i AR gors
genom Swedavias revisionsverksamhet samt dagliga kontroller av flygplatsomradet.

swedaviase.sharepoint.com

‘ nq Brandskyddspolicy

1

G-04 Brandskyddsforeskrifter
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extranet.swedavia.net

Gemensam Airport Regulation for International Airports

Egenskaper

Informationségare

‘ Nils Funke (Malmd Airport)

Innehallsansvarig

g Gustaf Berglund (Operativ drift - ...

Utgava

13

Publiceringsdatum

2025-04-04 00:00

M Gallande krav

@ Definitioner och forkortningar

o\ Platsspecifik information ARN

oS Platsspecifik information MMX


https://swedaviase.sharepoint.com/sites/AM-IA/SitePages/Kap%2029%20Krav.aspx
https://wikis.airportnet.se/termer/Sidor/Startsida.aspx
https://swedaviase.sharepoint.com/sites/AM-IA/SitePages/Kap%2029-ARN.aspx
https://swedaviase.sharepoint.com/sites/AM-IA/SitePages/Kap%2029-MMX.aspx




Aerodrome Manual International
Airports

30. Kommunikation pa flygplats

Innehall

e Kommunikation (generellt)

e Kommunikation med flygtrafikledning
e Kommunikation pa mandveromradet
e Kommunikation pa apronytor

e Kommunikation pa fardomradet

e Radiodisciplin

e Anropssignaler

e Grundfraseologi

e Sandning_ av siffror

e Uttal av siffror

e Sandningsteknik

e Bokstavering

e Terrangbenamningar

e Om nagot gar fel vid framférande av fordon pa mandveromradet
e Radiotrafik vid n6d- och ilsituation

e Spridning_av information

e Forbindelseprov/test av hdrbarhet

e Exempel pa radiokommunikation

Kommunikation (generellt)

Radiokommunikationen genomfors pa svenska eller engelska och aktuellt sprak
faststalls pa respektive flygplats, se platsspecifik information.



Vid radiokommunikation i samband med framférande av fordon, tillampas ostord
forarmiljo enligt beskrivning i kapitel 16.

Kommunikation med flygtrafikledning

Vid kommunikation med flygtrafikledning (LFV) ska radio for
tvavagskommunikation anvandas pa faststallda frekvenser for flygtrafikledning
alternativt andra nddvandiga frekvenser. Faststallda frekvenser ar samordnade
mellan Swedavia och flygtrafikledningen.

Motordrivet fordon ska vara utrustat med fastmonterad antenn/utrustning for
dubbelriktad mark- och/eller luftfartsradio. fastmonterad-fordonsradio: Kontinuerlig
radiopassning ska uppratthallas med flygtrafikledning. Radiopassning skall dven
vara mojlig med barbar radio om férare av motordrivet fordon utfor arbete utanfor
forarhytt.

Ovan galler anvandning pa fardomradet och andra operativa omraden dar
kommunikation med flygtrafikledning ar nédvandig.

Egenskaper
Informationsagare
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s Platsspecifik information GOT

o5 Platsspecifik information MMX

Kommunikation pa mandoveromradet

Vid tvavagskommunikation med flygtrafikledning ska anrop genomféras enligt
upprattad metodik dar tilldelad anropssignal ska anvandas. Radio- och
kommunikationsutbildning fér mandveromrade ar inkluderad i
kortillstandsutbildning for mandveromrade, vilket innebar att angoring till
mandveromrade ar tilldtet endast for personer med kortillstandsbehorighet for
mandveromradet.

All forflyttning, till fots eller med motordrivet fordon far endast ske efter tillstand
fran flygtrafikledning:

1. Enligt de instruktioner som utfardas via radiokommunikation.

2. | 6verensstammelse med alla obligatoriska instruktioner som férmedlas genom
fargmarkeringar och skyltar, savida inte flygtrafikledning ger tillstand till nagot

annat.

3. | dverensstammelse med alla obligatoriska instruktioner som férmedlas genom

ljus. Se nedan Bortfall av radiokommunikation.

| anslutning till att mandveromradet ska betradas:
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1. Ska anrop goras till flygtrafikledning pa uttalad radiofrekvens och ange vem
man ar, dvs. vilken anropssignal som ar aktuell. Dessutom ska aktuell position
anges, dvs. var man befinner sig.

2. Ange vilken avsikt man har med uppdrag pa mandveromradet och ange till
vilket omrade som ar aktuellt att ta sig till.

3. Erhalla tillstand fran flygtrafikledning och endast forflytta sig i enlighet med
tillstdndet som erhalls.

4. Varje ny forflyttning ska anges och all forflyttning ska foregas av tillstand fran
flygtrafikledning.

5. Samtliga tillstand och eventuella instruktioner fran flygtrafikledning ska
motlasas enligt upprattad metodik.

6. Anrop till flygtrafikledning ska genomféras nar bana, taxibanor eller
mandveromrade i sin helhet har Ilamnats. Detta galler inte om annat faststallts
av flygplatsen.

| anslutning till att mandveromradet ska betrddas ska en s.k. blindsandning
genomforas (galler om flygplats haller bana/flygtrafikledning stangd utanfor
ordinarie 6ppethallningstid). Det innebar att:

1. Anrop ska goras till flygtrafikledning pa uttalad radiofrekvens och ange vem
man ar, dvs vilken anropssignal som ar aktuell. Dessutom ska aktuell position
anges, dvs var man befinner sig.

2. Ange vilken avsikt man har med uppdrag pa mandveromradet och ange till

vilket omrade som ar aktuellt att ta sig till.

. Varje ny forflyttning ska anges genom anrop pa den uttalade radiofrekvensen.

4. Anrop pa den uttalade anropsfrekvensen ska genomfdras nar bana, taxibanor
eller mandveromrade i sin helhet har lamnats.

w

Nar en grupp fordon framfors i kolonn, t ex vid snérdjning, ar ledarfordonet
ansvarigt for hela gruppen avseende tillstandsinhamtning och rapportering. Sista
fordonet i en grupp kan vara den som meddelar flygtrafikledning att gruppen
lamnat omradet och ar i dessa fall ansvarig for hela gruppen.

Vid Low Visibility Procedures (LVP) ar inte forflyttning till fots pa mandveromradet
tillaten. Akut felavhjalpning ar undantaget och far utféras endast da
mandveromradet ar fritt fran luftfartyg.

Kommunikation pa apronytor

All verbal kommunikation mellan pilot och flygplatsen sker framst via
flygtrafikledning. Faststallda radiofrekvenser for VHF-kommunikation finns



publicerat i AIP for respektive flygplats. Ovrig kommunikation mellan pilot och
rangerare alternativt follow-me fordon anges i kapitel 14.4.

Om nagot gar fel vid framfoérande av fordon pa apronytor

Problem vid navigering
Om forare av motordrivet fordon forlorar sin position och inte vet var hen befinner
sig (kan ske vid dalig sikt eller liknande) ska foljande genomféras:

Genast kontakta OPC, LC eller ansvarig enhet som Swedavia utsett via radio eller
telefon och berdtta om uppkommen situation. Denna enhet har till uppgift att
vagleda foraren till saker plats alt. initieras ATOS till platsen for att eskortera forare
och motordrivet fordon tills dker plats.

Problem med fordon
Om motordrivet fordon far plotsligt motorstopp alternativt haveri ska forare
genomfdra féljande:

Kontakta OPC, LC eller ansvarig enhet, som Swedavia utsett, via radio eller telefon
och beratta om uppkommen situation. Denna enhet stanger, beroende pa var
handelsen uppstatt, platsen och koordinerar med flygtrafikledning om handelse
paverkar ankommande/avgaende luftfartyg.

Kommunikation med pilot

Kommunikationen pa apronytor sker genom flygradio (VHF). Flygtrafikledning
ansvarar for att ge piloterna uppstartsgodkannande och information om fard pa
apronytor till och fran uppstallningsplats. Observera att ansvaret for taxning med
luftfartyg pa apronytor sker helt pa pilotens egen uppsikt. Flygtrafikledning har
ingen aktiv styrning pa dessa ytor.

Kommunikation vid start-up och/push-back (mellan startledare och
cockpit)

Vid start-up/pushback sker kommunikation mellan startledare och cockpit med
fraseologi enligt nedan.

Start-up:

e (ARE YOU) READY TO START UP?;
e *STARTING NUMBER (engine number(s)).

* Pilot



Not 1: Markpersonal bor félja upp denna dialog med antingen ett svar éver radio
eller ett tydligt visuellt tecken for att indikera att allt dr klart och att start-up kan
fortsditta.

Not 2: Entydig identifiering av ingdende parter dr grundldggande i all
kommunikation mellan markpersonal och piloter.

Pushback:

e ARE YOU READY FOR PUSH BACK?;
e *READY FOR PUSH BACK;

e CONFIRM BRAKES RELEASED,;

e *BRAKES RELEASED;

e COMMENCING PUSH BACK;

e PUSH BACK COMPLETED;

e *STOP PUSH BACK;

e CONFIRM BRAKES SET;

e *BRAKES SET;

e DISCONNECT;

e DISCONNECTING STAND BY FOR VISUAL AT YOUR LEFT (or RIGHT).

* Pilot

Notera: Denna dialog avslutas med ett visuellt tecken till piloten for att visa att
frankoppling édr genomfdrd och allt dr klart for taxning.

Kommunikation vid de-icing (mellan avisningspersonal och cockpit)

Vid avisning av luftfartyg sker kommunikation mellan avisningspersonal och cockpit
med fraseologi enligt nedan.

Fore avisning:
e STANDING BY TO DE-ICE. CONFIRM BRAKES SET AND TREATMENT REQUIRED;

e *[AFFIRM] BRAKES SET, REQUEST (type of de/anti-icing treatment and areas to
be treated);

e HOLD POSITION AND CONFIRM AIRCRAFT CONFIGURED,;
e *[AFFIRM] AIRCRAFT CONFIGURED, READY FOR DE-ICING;

e DE-ICING STARTS NOW.



*Pilot

Efter avslutad avisning:

DE-ICING ON (areas treated) COMPLETE. ADVISE WHEN READY FOR
INFORMATION;

TYPE OF FLUID (Type | or Il or Il or IV);

HOLDOVER TIME STARTED AT (time);

ANTI-ICING CODE (appropriate anti-icing code).

Note. — Anti-icing code example:
A de-icing/anti-icing procedure whose last step is the use of a mixture of 75 % of a
Type Il fluid and 25 % of water, commencing at 13:35 local time, is recorded as

follows:

TYPE 11/75 13:35 (followed by the complete name of the anti-icing fluid).

FINAL STEP STARTED AT (time);

e f) POST DE-ICING CHECK COMPLETED;

PERSONNEL AND EQUIPMENT CLEAR OF AIRCRAFT.

Kommunikation vid fordonsforflyttning

Fordonskdrning pa apronytor sker under egen uppsikt och efter de
prioriteringsregler som anges i kapitel 16 Skyldighet att lamna foretrade gentemot

ovrig trafik.

Vid sndrdjning sker en dialog mellan flygtrafikledning och snordjningsledning for
att koordinera snordjningsuppdrag pa apronytor.



Kommunikation pa fardomradet

Bogsering av luftfartyg

Radiokommunikation pa fardomradet ar aktuell med flygtrafikledning och
genomfdrs med tvavagskommunikation i samband med bogsering av luftfartyg.

Bogsering av luftfartyg far endast ske efter tillstand fran flygtrafikledning enligt de
instruktioner som utfardas via radiokommunikation.

Radiokommunikation ska upprattas pa publicerade frekvenser* i anslutning till
bogsering pabdrjas. Forare av bogseringsfordon ska da kommunicera vilken
flygplanstyp som ska bogseras samt vart man avser att bogsera. Det bogserande
fordonets anropsnummer ska anvandas som anropssignal.

Vid bogsering sker kommunikation mellan bogseringsfordon och flygtrafikledning
med fraseologi enligt nedan.

* FOor IA: Swedavia extrandt: Operations - Bogsering av luftfartyg
RA: Airport Regulations

Engelska:

e **REQUEST TOW [company name] (aircraft type) FROM (location) TO (location);
e TOW APPROVED VIA (specific routing to be followed);

e HOLD POSITION,;

e STAND BY.

** Aircraft/tow vehicle combination

Svenska:



e **BEGAR BOGSERING [foretagsnamn] (typ av luftfartyg) FRAN (plats) TILL

(plats);
e BOGSERING BEVILJAD VIA (ange fardvag);
e HALL POSITIONEN,;

e VANTA.

Vid behov av vagledning av Follow me ska kontinuerlig radiokommunikation vara
upprattad mellan forare av bogseringsfordon och Follow me-fordonet.

Kontinuerlig radiopassning ska uppratthallas med flygtrafikledning.

** Ajrcraft/tow vehicle combination

** Kombination av luftfartyg/bogseringsfordon

Radiodisciplin

Vid radiokommunikation féreskrivs radiodisciplin. Korrekt placering av mikrofonen
ar ca 15-20 cm fran munnen. Sandning ska ske kortfattat i en normal samtalston
med hansyn till att eventuella dialekter kan paverka tydlighet i sandningen. Langre
meddelanden ska vara genomtankta och férberedda. Ingen onddig radiotrafik ska
forekomma och radiokommunikation ska vara effektiv och avgors till stor del av
anvandare.

En minnesregel ar:

TANK - TRYCK - TALA

dvs

1. tank efter fore vad som ska sagas och till vem
2. tryck in sandknappen och vanta en sekund och
3. tala darefter



Om ett anrop till flygtrafikledning inte besvaras ska ett andra anrop goras tidigast
efter 710 sekunder.

Anropssignaler

Motordrivet fordon och barbara funktioner identifieras med tilldelad anropssignal
primart enligt foljande:

Anropssignalen ska tydligt identifiera fordonets funktion enligt upprattad
nummerserie, dar forsta siffran i den tresiffriga anropssignalen identifieras enligt,

1 Brand- och raddningstjanst

2 Drift

3 Falt (i vissa fall aven ramp)

4 Ramp (i vissa fall aven falt)

5 Bevakning

6 Expeditions- och trafikanttjanst

7 Underhallsleverantdr CNS och MET-utrustning
8 Vilande serie

9 Operativ beslutsfattare

Den andra och tredje siffran i anropssignalen utgor det ordningsnummer som
tilldelats fordonet. Ovan samordnas med flygtrafikledning.

For vissa fordonstyper/-grupper finns sarskilda anropssignaler framtagna, som
exempelvis RMS, BROMSVAGN, TRAKTOR eller ATOS. Till dessa laggs numrering
efter benamningen, dar numreringen i vissa fall ar en- eller tvasiffrig. Fordonsgrupp
med bendmning SOPGRUPPEN far anvandas om ingen forvaxlingsrisk kan antas
foreligga.

Funktionstyp identifieras med exempel nedan

e Barbar; BARBAR + siffergrupp = BARBAR 2-0-5 alt. 2-0-5 géende
e Motordrivet fordon; Fordonsslag + siffergrupp = BRANDBIL 1-0-3 alt. 1-0-3



e Fordonsgrupp; gruppens benamning = SOPGRUPP

Grundfraseologi

Standardfraseologi ska tillampas i all kommunikation med flygtrafikledning. Vid
enstaka situationer dar standardfraser ej kan tillampas ska klartext (vardagligt
sprakbruk) anvandas. Klartexten ska vara tydlig och kortfattad for att undvika
missforstand i kommunikationen.

Vid anrop till flygtrafikledning ska frekvensen avseende forflyttning pa
mandveromradet anvandas och inledas med aktuellt "TORN" for
radiokommunikationen, exempelvis “ARLANDATORNET", foljt av fullstandig
anropssignal som alltid ska anvandas nar radioférbindelse upprattas.

Fraseologi vid framférande av fordon, férutom bogserfordon, pa mandveromradet
ska vara samma som anvands vid framférande av luftfartyg med undantaget nar

framférandet avser taxibanor. Frasen 'FORTSATT' ska da anvdndas jamfért med
'TAXA' som anvands for luftfartyg.

Exempel som avser fordon; 'Fortsatt till vantplats’

Exempel som avser luftfartyg; ‘Taxa till vantplats'

| tabell nedan finns fraseologi som ska anvandas vid radiokommunikation med
flygtrafikledning pa Swedavias flygplatser. En * anger fordonsforares fras.

Sekvens Formulering

*a FAR JAG KORA [FRAN (plats)] TILL (plats) [VIA (k6rviig)]

b KOR TILL (plats) [VIA (korvig)]

e FAR JAG KORSA BANAN [BANA (nummer) el TAXIBANA (beteckning)] [TILL
(plats) el VID (plats)]

d KORSA BANAN [BANA (nummer) el TAXIBANA (beteckning)] [TILL el VID
(plats)]

e HALL POSITIONEN

*f HALLER POSITIONEN




g LAMNA BANAN [VID el PA (plats)]

*h HAR LAMNAT BANAN

i HALL (antal) METER FRAN BANAN

% HALLER (antal) METER FRAN BANAN

Begreppet "klart” far inte anvandas vid radiokommunikation med flygtrafikledning.

Sandning av siffror

Alla siffror som anvands vid radiokommunikation ska sandas genom att uttala varje
siffra separat. Undantaget alla siffror som innehaller hela hundra- och tusental som
ska uttalas med orden 'HUNDRA' respektive 'TUSEN'. Kombinationer av Tusen och
Hundra ska sandas genom att uttala varje siffra av Tusen foljt av ordet 'TUSEN’,
darefter av varje siffra av Hundra f6ljt av ordet 'HUNDRA'.

Exempel: 457 lases som fyra-fem-sju, medan 400 lases som fyrahundra.

| de fall dar det ar nédvandigt att klargora siffror som sands som hela Tusen
och/eller hela Hundra, ska siffrorna sandas genom att uttala varje siffra separat.

Exempel: 400 lases som fyrahundra, men behover klargoras. Da lases detta som
fyra-noll-noll.

Nar information ges avseende den relativa baringen till ett objekt eller till
motstridig trafik, uttryckt med hanvisning till 12-timmarsklockan , ska
informationen ges genom att uttala siffrorna tillsammans, t.ex. "KLOCKAN TIO" eller
"KLOCKAN ELVA".

Exempel: 'En upphittad fagel pa taxibana D klockan elva’
Siffror som innehaller decimal ska sandas och anges med ordet 'KOMMA'.
Alla sex siffror i den numeriska beteckningen ska anvandas for att identifiera den

sandande kanalen vid radiokommunikation med VHF, féorutom nar bade den femte
och sjatte siffran ar noll, da endast de fyra forsta siffrorna ska anvandas.



Uttal av siffror

Siffror ska sandas med uttal enligt tabell nedan. Fortydligat uttal ska anvandas vid
en samre forbindelse.

Fortydligat uttal

Siffra Uttal engelska svenska
0 ZE-RO NOLLA
1 WUN ETT
2 TOO TVAA
3 TREE TREA
4 FOW-er FYRA
5 FIFE FEMMA
6 SIX SEXA
7 SEV-en SJU
8 AIT ATTA
9 NIN-er NIA
10 TEN TIO
11 EE-LE-VEN ELVA
12 TWELF TOLV
DECIMAL | DAY-SEE-MAL KOMMA
100 HUN-dred HUNDRA
1000 TOU-SAND TUSEN

Sandningsteknik

Foljande ord och fraser ska anvandas pa lampligt satt i radiokommunikation och
ska ha den betydelse som anges i tabellen nedan.

Ord och fraser angivna i gra férg anvénds inte vid radiokommunikation mellan
fordon och flygtrafikledning.



Engelska Svenska Betydelse (svenska)
Lat mig veta att du har tagit emot och
ACKNOWLEDGE KVITTERA forstatt detta meddelande
Ja (far inte ensamt anvandas for att, som svar
AFFIRM A pa begaran, meddela tillstand)
Undersok systemet eller forfarandet. (Far inte
anvandas i nagot annat sammanhang.
Normalt forvantas inget svar.)
CHECK KONTROLLERA
Kan anvandas mot fordon, ex. "kontrollera
transponder”
CLEARED KLARERAD eller T|II§tand a'tt framfora luftfartyget/fordon
KLAR enligt angivna villkor
CONFIRM BEKRAFTA 4ag beg‘ar bejkrg‘ftelse av: (kI.arermg,
instruktion, atgard, upplysning)
CONTACT KONTAKTA Uppratta kommunikation med
Ett fel har gjorts i sandningen (eller i sjalva
CORRECTION = meddelandet). Ratt lydelse ar...
DISREGARD BORTSE (FRAN) Bortse fran
HUR LASER BU Hur ar min sandnings lasbarhet (horbarhet)
HOW DO YOU
MIG eller HUR . .
READ - Svaret ska anges med siffra 1-5 enligt
HOR DU MIG e
struktur for forbindelseprov
Jag upprepar for tydlighetens skull eller fér
| SAY AGAIN JAG REPETERAR att ge eftertryck at meddelandet
BIBEHALL/HALL Fortsatt enligt angivet (angivna) villkor, eller i
MAINTAIN POSITION sin klartext
MONITOR LYSSNA PA Lyssna pa (frekvens)




Nej eller Tillstdnd ges inte eller Det ar inte

NEGATIVE NEJ eller NEGATIV . .
ratt eller Kan inte
Motlas hela eller angiven del av detta
READ BACK LAS TILLBAKA meddelande for mig exakt som det
mottagits
Din senaste klarering har andrats och
RECLEARED OMKLARERAD foljande nya klarering upphaver din tidigare
klarering eller en del av den
REPORT ANMAL Ladmna foljande upplysning(ar) till mig
BEGAR eller
REQUEST ONSKAR eller Jag skulle vilja veta... eller Jag onskar erhalla...
FRAGAS
Jag har tagit emot hela din senaste sandning
ROGER UPPFATTAT (Far ej anvandas vid motlasning av fordon pa
tillstdnd som erhallits fran
flygtrafikledningen)
SAY AGAIN REPETERA Repetera "hela gller foljande del av din
senaste sandning
TALA ; : .
SPEAK SLOWER LANGSAMMARE Sank din talhastighet
Vanta, jag kommer att anropa dig
. Den forst anropade stationen far
STANDBY VANTA ateruppratta kontakten om drojsmalet blir
langvarigt. VANTA har inte innebord av
beviljande eller vagran.
Jag kan inte folja din begaran, instruktion
eller klarering
UNABLE KAN INTE

Uttrycket kan foljas av den asyftade
atgarden, KAN INTE f6ljs normalt av en orsak
(PA GRUND AV).




Bokstavering

Nar anropssignaler, tjansteforkortningar, egennamn och ord kan missforstas ska
dessa bokstaveras enligt féljande:

Bokstav Engelska Uttal Svenska
A ALFA AL FAH ADAM
B BRAVO BRAH VOH BERTIL
C CHARLIE CHAR LEE eller SHAR LEE CESAR
D DELTA DELL TAH DAVID
E ECHO ECK OH ERIK
F FOXTROT FOKS TROT FILIP
G GOLF GOLF GUSTAV
H HOTEL HO TELL HELGE
I INDIA IN DEE AH VAR
J JULIETT JEW LEE ETT JOHAN
K KILO KEY LOH KALLE
L LIMA LEE MAH LUDVIG
M MIKE MIKE MARTIN
N NOVEMBER NO VEM BER NIKLAS
@) OSCAR OSS CAH OLLE
P PAPA PAH PAH PETTER
Q QUEBEC KEH BECK QVINTUS
R ROMEO ROW MI OH RUDOLF
S SIERRA SEE AIR RAH SIGURD




T TANGO TANG GO TORE

U SRNTFER YOU NEE FORM ELLER OO NEE | oo
FORM

% VICTOR VIK TAH VIKTOR

W WHISKY WHISS KEY WILHELM

X X-RAY ECKS RAY XERXES

Y YANKEE YANG KEY YNGVE

Z ZULU Z0OO0 LOO ZATA

A AKE

A ARLIG

O OSTEN

Terrangbenamningar

Sarskild forsiktighet ska iakttas vid benamning av banor och taxibanor och delar av
dessa. Om "banande" anvands, ska den benamnas pa ett satt som inte kan
missforstas, t ex "norra bananden”, "ILS i norr", "GP 21" osv.

Normalt ska namnet pa terrangbenamningar anges i klartext eller de unika fem
bokstaver i den uttalbara "namnkoden” for betydande punkter som inte ar
markerade av platsen for ett radionavigeringshjalpmedel, anvandas som hanvisning
i radiokommunikation. Om namn pa terrdangbendamning inte anvands i klartext, ska
det ersattas med den kodade beteckningen som vid radiokommunikation ska
uttalas i enlighet med stavningsalfabetet.

Flygplatsens olika delar och omgivande terrangpartier bor, i samrad mellan
flygplatsen och flygtrafikledning, ges lampliga entydiga benamningar.

Flygplatsens olika delar och omgivande terrangpartier sdsom zonindelning och
hinderfrihetsomraden samt skyddsomraden anges pa kartor i respektive flygplats'

Airport Regulations.

Specifika "way-points" for flygplatsen finns angivet i AIP.



Om nagot gar fel vid framférande av fordon pa
mandveromradet

Problem vid navigering

Om forare av motordrivet fordon forlorar sin position och inte vet var hen befinner
sig (kan ske vid dalig sikt eller liknande) ska foljande genomforas:

1. Genast kontakta flygtrafikledning och beratta om uppkommen situation.
Flygtrafikledningen har till uppgift att vagleda foraren till saker plats.

2. Om inte ovan kan genomforas ska forare skyndsamt avlagsna sig fran bana,
taxibana eller annan del av mandveromradet som ar aktuell.

3. Efter att punkt 1 eller 2 genomforts ska forare stanna fordonet.

Problem med fordon

Om motordrivet fordon far plotsligt motorstopp alternativt haveri ska féljande
genomforas:

Anropa flygtrafikledning och beratta om uppkommen situation. Flygtrafikledningen
skapar eventuell omdirigering av luftfartyg alternativt stangning av
bana/taxningsvag.

Bortfall av radiokommunikation

Om avbrott intraffar i radioforbindelsen ska flygtrafikledningen anvéanda signaler
enligt tabell nedan:

Signaler fran flygtrafikledning till person eller motordrivet fordon pa
mandveromradet. Person eller forare av motordrivet fordon ska vara observant pa
att nedan signaler tillampas av flygtrafikledning vid radiobortfall.

Med signallampa Betydelse
Fast rott sken Stopp
Blinkande rott sken Avldgsna-eromedetbartfran-banaochtaxibana

Lamna landningsomradet eller taxibanan och var
uppmarksam pa luftfartyg

Blinkande gront sken Fortsatt
Tillstand att passera landningsomradet eller att forflytta

sig ut pa taxibana




Blinkande vitt sken Prepriaee et e b ipae tre e a et

Ldmna mandveromradet i enlighet med lokala
instruktioner

Med belysningsanlaggning Betydelse

Blinkande banljus Avidgsna-eromedetbartfranbanan

Ldmna banan och var uppmarksam pa
flygtrafikledning/tornet och eventuell ljussignal darifran

Blinkande taxibanljus Aviagsna-eromedetbartfran-taxibanan

Ldmna banan och var uppmarksam pa
flygtrafikledning/tornet och eventuell ljussignal darifran

. . L " retartfrd ¢ ot i oehn
Blinkande-inflygningstus : T e
) gl et tirhi gl J | i |

| samrad med flygtrafikledning kan mobiltelefon anvandas vid radiobortfall.
Aktuella telefonnummer som ska anvandas vid eventuell situation som kan uppsta,
ska klargoras tillsammans med flygtrafikledning innan framférande pa
mandveromradet pabdrjas.

Radiotrafik vid nod- och ilsituation

Vid nod- och ilsituation har all radiotrafik som har samband med denna situation
foretrade framfor all annan radiotrafik. Funktion eller motordrivet fordon som inte
berdrs ska undvika sandning.

Flygtrafikledning eller funktion och/eller motordrivet fordon far pabjuda tystnad.
Tystnad far pabjudas den eller dem som stor radiotrafiken och som inte berdors.

Spridning av information

Manodveromrade

Flygtrafikledning och person som vistas pa alternativt forare av motordrivet fordon
som vistas pa mandveromradet har gemensamt ansvar att sprida flygplatsrelaterad
information som kan paverka sakerheten for verksamheten pa mandveromradet.

Exempel pa situationer ar,



e friktionsmatning

e utldgg av halkbekdmpningsmedel
e haveri av fordon

e fagelkollision

e varnings- och haverilarm

Platta

Flygplatsen ska sakerstalla att information om operativa begransningar pa
apronytor kommuniceras genom etablerade informationskanaler som t ex NOTAM,
flygsakerhetsmoten och Airport Information. Se aven kapitel 13 och 32.

Exempel pa information som kan kommuniceras till pilot ar:

e Avstangning apron taxiway
e Visuella hjalpmedel som brister

Forbindelseprov/test av horbarhet

En radioanvandare kan upptacka att konversationen via radioenheten har daligt
ljud, dvs. det ar svart att fanga upp det som anropas/formedlas. | handelse av detta
ska ett forbindelsprov genomféras dar horbarhet provas. En skala for
lasbarhet/horbarhet tillampas enligt foljande,

1. Olaslig/Unreadable

2. Stundtals laslig/Readable now and then

3. Laslig men med svarighet/Readable but with difficulty
4. Laslig/Readable

5. Laslig utan minsta svarighet/Perfectly readable

Exempel pa radiokommunikation vid forbindelseprov:

J ARLANDATORNET 3-0-4
J 3-0-4, ARLANDATORNET
J FORBINDELSEPROV

J LASBARHET 4

| LASBARHET 4, 3-0-4



Exempel pa radiokommunikation

Nedanstaende ar exempel pa kommunikation mellan ett motordrivet fordon och en
flygtrafikledning:

Exempel 1 - Korsning av bana (fordon och flygtrafikledning)

. LANDVETTERTORNET, LASTBIL 3-1-5

J LASTBIL 3-1-5, LANDVETTERTORNET

J 3-1-5 PA YTTRE RAMPVAG FILIP, FAR JAG KORSA BANA 03/21 TILL
VAG 5

J 3-1-5, KORSA BANA 03/21 TILL VAG 5

J KORSAR 03/21 TILL VAG 5, 3-1-5

J LANDVETTERTORNET, 3-1-5 HAR LAMNAT MANOVEROMRADET

J 3-1-5

Exempel 2 — Grdsklippning (fordon och flygtrafikledning)

J BROMMATORNET, 4-7-5

J 4-7-5, BROMMATORNET

J 4-7-5 VID BRAND, FAR JAG KLIPPA GRAS LANGS OSTRA BANKANTEN
J 4-7-5, KLIPP GRAS INTILL OSTRA BANKANTEN

J KLIPPER INTILL OSTRA BANKANTEN, 4-7-5

Exempel 3 - Kérning pa bana med flera fordon i folje (fordon och
flygtrafikledning)

J STURUPTORNET, BRANDBIL 1-0-4 MED FOLJE

J BRANDBIL 1-0-4 MED FOLJE, STURUPTORNET

J FAR VI KORA TILL OVNINGSPLATSEN

J BRANDBIL 1-0-4 MED FOLJE STURUPTORNET, KOR TILL
OVNINGSPLATSEN

J KOR TILL OVNINGSPLATSEN, 1-0-4 MED FOLJE

J 1-0-4 MED FOLJE HAR LAMNAT MANOVEROMRADET

| 1-0-4

Exempel 4 — Mdtning av bansynvidd (fordon och flygtrafikledning)



ARLANDATORNET, RADDNINGSBIL 1-0-8

RADDNINGSBIL 1-0-8, ARLANDATORNET

1-0-8 VID BRANDSTATIONEN SKA MATA BANSYNVIDD, FAR JAG
KORA UT PA BANAN

1-0-8, KOR UT TILL SATTNINGSZONEN BANA 26, ANMAL NAR DU
KOMMER DIT

KOR TILL SATTNINGSZONEN BANA 26, 1-0-8

ARLANDATORNET 1-0-8, PA SATTNINGSZONEN BANA 26

1-0-8 ARLANDATORNET, RAKNA HOGINTENSIVA LJUS PA HOGRA
BANKANTEN

ARLANDATORNET 1-0-8, JAG SER FEMTON LJUS PA HOGRA
BANKANTEN

1-0-8, UPPFATTAT, LAMNA BANAN OCH KOR IN TILL VANTPLATS
ADAM OCH AVVAKTA DAR

LAMNAR BANAN OCH KOR IN TILL VANTPLATS ADAM, 1-0-8
1-0-8 HAR LAMNAT BANAN OCH STAR PA VANTPLATSEN

1-0-8
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31. Bogsering av luftfartyg

Innehall

e Bogsering av luftfartyg

e Kommunikation

e Synlighet vid bogsering

e Standardvag for bogsering

e Vagledning under bogsering

e Bogsering vid ogynnsamma vaderférhallanden

Bogsering av luftfartyg

Flygplatserna reglerar bogseringsprocedurer i Airport Regulations eller pa
extranatet. Bogseringsprocedurerna skots av flygbolaget eller av flygbolaget
kontrakterat marktjanstbolag. Bogseringsvag kommuniceras av ATS
flygtrafikledningen.

Bogsering till uppstallningsyta dar rullbana behdéver korsas, skall i god tid
kommuniceras med ATS flygtrafikledningen for att underlatta planering och flodet
pa flygplatsen. Bogsering pa mandveromradet, sarskilt pa rullbana, ska undvikas
om mojlighet finns att bogsera pa plattan.

Flygplatserna reglerar ovrig trafik pa plattor under pagaende bogsering genom
prioritetsordning i kapitel 16.

Push-back-procedurer regleras i kapitel 14.3.



Kommunikation

Kommunikation med ATS flygtrafikledningen ska ske enligt beskrivna procedurer
i kapitel 30.

Bogseringar initierade av extern part ska kommuniceras med relevant enhet pa
Swedavia.

Swedavia kommunicerar behov av kommande bogseringar till relevanta aktorer,
t.ex. flygbolag, marktjanstbolag och ATS flygtrafikledningen.

Riktning vid push-back infor bogsering av flygplan regleras i kapitel 14.3.

Synlighet vid bogsering

Flygplatserna reglerar krav pa synlighet vid bogseringsprocedurer i Airport
Regulations.

e Vid bogsering av flygplan pa fardomradet ska anti-kollisionsljus (anti-collision
lights) vara tént oavsett tid pa dygnet och vader.

e Vid bogsering i morker ska flygplan som bogseras pa fardomradet aven ha
tant positionsljus (navigation lights) nar flygplanet ar i rorelse.

Standardvag for bogsering

Bogsering inne i hangarer omhandertas ej av flygplatserna.

Bogsering dar visuella hjalpmedel finns

For att sakerstalla hinderfrihet ska, sa langt det ar maojligt, bogsering folja de
visuella hjalpmedel (fargmarkeringar etc) som ar avsedda for taxning av luftfartyg
enligt faststalld AIP (karta). Innan bogsering kan pabdrjas ska

e P3 plattor - ett godkdnnande inhamtas fran ATS flygtrafikledningen.
e P& manoveromradet - ett tillstand/klarering inhdmtas fran ATS
flygtrafikledningen.

Bogsering dar visuella hjalpmedel saknas



Vid bogsering dar visuella hjalpmedel (fargmarkeringar etc) saknas ska
marshaller (signalman) och/eller wingman wing walker anvandas for att skydda
flygplanet fran att skadas.

Vagledning under bogsering

Flygplatserna erbjuder follow-me-tjanster som kan nyttjas vid tillfallen da
bogseringsforaren saknar behorighet for ett omrade, det ar dalig sikt alternativt att
bogseringsfordonet ej uppfyller vissa kriterier for att utféra bogsering utan
ledsagning.

Follow-me-proceduren anges i kapitel 14.4.

Bogsering vid ogynnsamma vaderforhallanden

Snorojningsledare ansvarar for rapportering av markférhallanden kopplat till sno
och halka pa fardomradet. Vid dvriga vader och meteorologiska forhallanden
ansvarar respektive flygbolag for att genomforandet av bogsering ar mgjligt.

Eventuella operativa restriktioner vid nyttjandet av flygplatsens infrastruktur kan
inforas vid ogynnsamma vaderfoérhallanden vilket anges i kapitel 25.

Informationsagare

N
(‘/\ Agnieszka Berglund (Bromma Stockholm Airpo...

Innehallsansvarig

Babbis Stavropoulos (Operativ drift - Safety)
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32. Overlamning av aktiviteter

Detta kapitel beskriver hur Swedavias flygplatser lever upp till kravstallningen for
overlamning av aktiviteter mellan operativ personal, samt beskriver hur Swedavia
delger information till samtliga, pa den aktuella flygplatsen, aktiva organisationer.

Overlamning mellan operativ personal

Overldamning av aktivitet mellan direkt operativ personal och indirekt operativ
personal skall planeras sa att tid ges for bade dverlamnande och dvertagande
personal att medverka for att delges relevant operativ information.

Overldamning skall ske med tvavagskommunikation da skiften ligger i anslutning till
varandra, 6verlamningen skall vara ske bade i text och tal.
Overlamningsdokumentationen skall sparas lokalt och kunna uppvisas. Ligger inte
skift eller 6verlamning i anslutning till varandra och 6verlamning i tal ej ar mojligt
kan det ske i text med relevant information.

For direkt eller indirekt operativ personal pa manéveromradet skall som minst
dverlamningen innehalla.

e Banriktning som anvands.

e Pagdende arbeten eller planerade/kdnda handelser for dagen.
e Status pa stopbarer pa manéveromradet.

e LVP status.

Varje flygplats inom Swedavia skall identifiera och applicera
overlamningsmetodiken pa relevanta operativa arbetsgrupper for att uppratthalla



flygsakerheten.

Tillhandahallande av operativ information till aktorer pa
flygplatsen

Swedavia arbetar aktivt med att alla aktorer oavsett egna eller externa, ar medvetna
och delaktiga i planeringen av en kommande paverkan, eller forandring av det
operativa tillstandet som de kan paverkas av. Detta sker genom

Swedavia's processorienterade arbetssatt och genom metodiken for Aerodrome
Works som aterges i kapitel 13.

Operativ information for planerade aktiviteter

Relevant information publiceras under Airport Information (Al) och gar ut som mejl
samt publiceras pa intranat och extranet. Samtlig personal som arbetar pa
flygplatsen ar skyldig att halla sig uppdaterad och lasa.

Operativ information for oplanerade aktiviteter

Relevant information publiceras under Airport Information (Al) och gar ut som mejl
samt publiceras pa intrandt och extranet. Samtlig personal som arbetar pa
flygplatsen ar skyldig att halla sig uppdaterad och lasa.

Meddelande i form av SMS skickas ut till ansluten personal, tex driftpaverkan eller
ogynnsamma vaderforhallanden. For personal pa manéveromradet kommuniceras
paverkan via ATS.

Tjansterna gar att prenumerera pa, och man ansluter sig via Swedavia extranat.

Egenskaper
Informationsagare

@ Anna Stromwall (Goteborg Landv...

Innehallsansvarig

@ Christofer Breding (Operativ drift ...
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Fordon och fordonskérning

Akut hantering_vid upptackt av vissa typer av FOD

FOD fran service av luftfartyg

Avfall fran luftfartyg

FOD i samband med bygg- och markprojekt

FOD orsakad av bristande infrastruktur

FOD i samband med speciella handelser och férhallanden

DEL'1 SYSTEMATIK

FOD (FOREIGN OBJECT DEBRIS)

Vad ar FOD?



FOD, 'Foreign Object Debris’, ar en engelsk benamning pa frammande farliga
foremal och skrap pa fardomradet (platta/manéveromrade), som bl.a. kan férorsaka
allvarliga skador pa luftfartyg. Exempel kan vara kadaver eller annat vilt, grus,
flygplanssopor, metall, glasbitar samt sddant som uppstatt inom produktion och
hantering av luftfartygsdelar.

FOD-skador behdver inte nédvandigtvis vara skador pa en motor, utan samtliga
skador som aventyrar flygsakerhet eller skapar allvarliga skador pa luftfartyg pa
grund av frammande féremal raknas som FOD-skador.

Syftet med FOD Kontrollprogram

Syftet med FOD Kontrollprogram ar att minimera FOD genom att arbeta efter ett
systematisk riskbaserat program dar risker identifieras och dokumenteras och att
mitigerande och/eller korrigerande atgarder utarbetas, implementeras och foljs

upp.

Vart uppdrag

| samtliga uppdrag pa flygplatsens airsideomrade ar det av storsta vikt att agera
med uppmarksamhet, medvetenhet och férebyggande tankesatt. Dels for att
minimera risk att FOD uppstar, dels for att bevaka och avlagsna de FOD som anda
sOker sig ut pa vara fardomraden. En sa kallad "clean-as-you-go”-teknik ska alltid
tillampas och forebyggande av FOD ses som ett lagarbete for att gemensamt skapa
en FOD-fri flygplats.

Omhanderta FOD

FOD angar alla, ar allas ansvar och alla ska avlagsna FOD som upptacks. Det

galler lika mycket gaende personer som personer som fardas i fordon. Det finns
dock situationer da atgarden ar att be ndgon annan om hjalp. Om FOD upptacks
pa ett omrade som aktuell person inte far vistas pa, ar atgarden att exempelvis
kontakta flygledartornet, OPC eller liknande funktion, arbetsledning m.m. och géra
dessa uppmarksamma. Den/de som kontaktats ska ombesorja att behdrig person
eller avdelning skickas for att avlagsna FOD.

Risker med FOD och sarskilda riskomraden

Den storsta och tydligaste risken med FOD ar att luftfartyg ska skadas och att
flygsakerheten darmed aventyras. FOD kan ocksa dra till sig faglar och darmed
indirekt orsaka flygsakerhetsrisk.

Sarskilda riskomraden pa en flygplats ar bygg- och markprojekt, fordonskorning,
sopor fran luftfartyg, service av luftfartyg, hantering av bagage, produkter eller
annat gods.
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Riskhantering

Risk kan beraknas som produkten av sannolikheten for att skada intraffar (t ex att
en olycka intraffar) multiplicerat med konsekvensen av den skadan (dvs. den
genomsnittliga mangden skada eller mer konservativt den maximala trovardiga
mangden skada).

For visualisering av exempel pa riskmatris, se avsnitt 2.2.5.

Uppkomsten av FOD minimeras genom en standigt pagdende riskhantering hos
varje enskild individ som knyter an till vart uppdrag. Olika typer av FOD kan utgéra
olika risk for allvarliga skador pa luftfartyg.

Exempel: Sannolikheten att ett papper eller kvitto orsakar en olycka med katastrofal
svarighetsgrad ar mycket lag. Daremot har en del fran ett fordon storre sannolikhet
att orsaka storre skada. Daremot ar sannolikheten att del fran fordon utgér FOD
inte lika vanligt som papper eller kvitton.

Human factors

Inom FOD Kontrollprogram, som i hela flygbranschen, ska vi ta hansyn till human
factors, dvs svarigheterna att som manniska, i den komplexa verksamhet som en
flygplats innebar, hela tiden vara vaksam pa risker som kan skapa FOD och agera
korrekt. Det innebar att rutiner och dokumentation ska vara enkla att folja sa att
FOD-hantering blir en sjalvklar del i personalens vardag. Lika sjalvklart ar att
genomfora erforderliga utbildningar och méten, t.ex. arbetsplatstraffar och
tavelmdten, mellan arbetsledning och personal.

SKYLDIGHET OCH ANSVAR

Swedavia ska som flygplatshallare ha ett faststallt FOD-kontrollprogram som
tillampas och som kravstalls hos samtliga aktérer som ar verksamma eller
tillhandahaller tjanster pa flygplatsen.

Vidare ska Swedavia samla in och analysera data och information for att identifiera
kallor och trender avseende FOD-foremal, och genomféra korrigerande eller
forebyggande atgarder, eller bada, for att forbattra kontrollprogrammets
andamalsenlighet.

| flygplatsernas Airport Regulations finns platsspecifik information avseende FOD-
regler.



FOREBYGGANDE ATGARDER

Okad medvetenhet hos samtliga medarbetare

Samtliga medarbetare som arbetar pa flygplats ska vid vistelse pa omrade airside
alltid ha en hog medvetenhet kring FOD och vad som kan goras forebyggande for
att inte orsaka uppkomst. Detta innebar mer specifikt att fotgangare och
fordonsforare alltid ska tillse att eventuella 16sa foremal inte kan orsaka FOD.
Exempel kan vara foremal som finns i vaska eller pa klader alternativt last som
fraktas pa fordon.

Planering av verksamhet och upprattande av rutiner och instruktioner

Samtliga verksamheter pa flygplatsen ska planera sin verksamhet och ha
dokumenterade rutiner och instruktioner som anger hur verksamhetens
arbetsuppgifter utfors. Genom att implementera ett upplagg dar omraden som
riskhantering, human factors, utbildning och Airport Regulations ligger till grund
for verksamhetens uppdrag, foljer ocksa minimering av FOD.

Forebyggande av FOD och reng6ring av apronytor

Flygplatserna utfor underhall, som exempelvis sopning och rengdéring av apronytor,
i forebyggande syfte.

Kraftiga vindférhallanden

Da vaderprognoser visar pa kraftiga vindférhallanden ska samtliga aktérer med
verksamhet pa fardomrade och 6vriga operativa ytor tillse att utrustning sakras och
forankras for att minska risken for uppkomst av FOD.

OPC eller liknande enhet varnar for kraftiga vindforhallanden via drift-sms enligt

rutinen for Adverse Weather som aterfinns pa Swedavias extranat. For att erhalla
drift-sms anmaler aktor detta till aktuell enhet.

INSPEKTIONSPROGRAM



Inspektion av fardomradet

Syftet med inspektioner av fardomradet ar att sakerstalla flygsakerheten och
tillgangligheten for luftfartyg som genomfor start, landning eller taxning pa
fardomradet inklusive uppstallningsplatser. Inspektionerna ska genomfdras
proaktivt med fokus pa att férebygga uppkomst av FOD. Ett annat syfte med
inspektioner av fardomradet ar att upptacka eventuellt FOD. Dock ska det tas i
beaktande att 6kat antal inspektioner i sig inte minskar risken for att FOD uppstar.
Eventuellt &r utkomsten det motsatta p.g.a. ytterligare framférande av fordon.

Inspektioner av fardomradet genomfors med féljande upplagg:

. Daglig inspektion av fardomradet

. Veckoinspektion av fardomradet

J Utokad inspektion av fardomradet

. Riktad eller pakallad inspektion

. Inspektion av fardomradet vid ogynnsamt vaderforhallande

Las mer om bankontroller i kapitel 9.

FOD-walks pa grasytor pa fardomradet

Tva ganger/ar genomfors FOD-walks pa samtliga grasytor som tillhor fardomradet.
FOD-walks genomfors for att 6ka effektiviteten av detektering och att inspektera
omraden som ar otillgangliga for fordon.

Under perioden april-maj samt september-oktober involveras lampligt antal
personer till avsyning, som genomfors vid uppehall i flygtrafiken i samrad med
flygtrafikledningen.

FOD-walks finns periodiserad som aktivitet i driftuppfoljningssystem, dar
arbetsorder for genomfdrande initieras. Samtliga upphittade féremal/FOD samlas
in, bade mjuka och harda FOD. Eventuella handelserapporter kan vara aktuella
beroende pa FOD som hittas/samlas in.

Efter fullstandigt genomférd FOD-walk genomfors
aterrapportering/dokumentation i driftuppféljningssystem.



Viltkontroll

Syftet med flygplatsens viltkontroll ar att minimera antalet kollisioner mellan
luftfartyg och vilt. Det gors genom ett systematiskt arbete, ett Wildlife Risk
Management Programme - en Viltkontrollplan.

En Viltkontrollplan utformas som ett systematiskt riskbaserat program dar risker
identifieras och dokumenteras och mitigerande och/eller korrigerande atgarder
utarbetas, implementeras och foljs upp.

Kopplingen mellan vilt- och FOD-kontroll ar dels att FOD i form av sopor drar till
sig djur och dels det omvanda att djurkadaver i sig kan utgora FOD.

Las mer om viltkontroll i kapitel 17.

Ankomst- och avgangsinspektioner

Infor ankomst av luftfartyg till uppstallningsplats ska

ankomstinspektion genomfdras med syftet att sakerstalla att inget FOD finns pa
aktuell uppstallningsplats. For att FOD inte ska kontaminera uppstallningsplatsen
efter inspektion forvantas att den inte betrads av fotgangare eller fordon efter
genomfoérd inspektion.

Efter att luftfartyg lamnat uppstallningsplats ska avgangsinspektion genomforas i
form av en avsyning av platsen.

Inspektion under och efter kraftiga vindforhallanden

Under och efter ogynnsamt vaderférhallande ska inspektioner genomféras i
samband med inspektioner av fardomradet.



Inspektion vid projektarbeten

FOD i samband med bygg- och markprojekt

HANDELSERAPPORTERING OCH STANDIGA
FORBATTRINGAR

FOD i handelserapportering

Syftet med att rapportera FOD &r att sakerstalla att oonskade handelser/avvikelser
som intraffar pa flygplatsen omhandertas och inte sker igen. En handelse dar
personal kan ha orsakat FOD alternativt att FOD hittas kan vara ndgot som paverkar
flygsakerheten eller flygplatsdriften.

Vilka FOD som ska rapporteras alternativt stadas bort

De FOD som utgor "en stor risk” ska rapporteras. FOD som rapporteras ska ocksd
fotograferas och foto ska bifogas med hdndelserapport.

Exempel pd FOD som ska rapporteras: Doda djur, grus, flygplanssopor, metall,
glasbitar, hardplast, mjukplast i storre mangder och dven sadant som uppstatt
inom produktion och hantering av luftfartygsdelar. Dessa FOD ska omhandertas
och placeras i FOD-station/hytta och rapporteras i handelserapport.

Exempel pG FOD som bara stddas bort. Papper, bagagetaggar, mjukplast. Dessa FOD
ska slangas i utplacerade FOD-tunnor.

Notera att stdrre mangder av papper, bagagetaggar och mjukplast kan utgdra stor
risk och ar féremal for rapportering.



Ingadende komponenter i en FOD-utredning

e Det fysiska féoremal som utgor FOD for handelsen som rapporterats.

e Utredning kring hur och varfér FOD uppstatt.

e Oversyn av rutiner och instruktioner fér att minimera att samma typ av
handelse uppstar. Detta genomfors tillsammans med aktuell avdelning inom
Swedavia eller extern aktor.

Handelserapportering = proaktivt arbete

FOD-utredningar gors for att definiera aktiviteter som tar bort kallan till FOD, d.v.s.
att risken for FOD minimeras framledes. Rapporterade FOD-handelser som
dokumenterats ska analyseras for att identifiera vad som kan @ndras och
genomforas. Aktuella aktorer involveras i utredningen och sprider utkomsten till
medarbetare vid t.ex. arbetsplatstraff i samband med att rutiner och instruktioner
som behodver ses dver har arbetats igenom och forbattrats.

Las mer om handelserapportering i SMS.

Trender

Inrapporterade handelser ligger till grund for kontinuerlig trendbevakning,
avseende typ av FOD, omraden, tidpunkter, aktorer eller liknande i syfte att kunna
identifiera potentiella riskkallor och arbeta riskmitigerande. FOD Manager arbetar
med fokus pa forbattrande atgarder utifran inrapporterade handelser.

UPPFOLJNING OCH KOMMUNIKATION

Effekten av FOD-programmet foljs upp och dokumenteras genom foljande kanaler:



e Trender utifran QOMS-rapporter

e Trender utifran grid map fér FOD

e SPI

e Hazard log

e Motesforum (SRB, SAG, LRST, ASG etc)

Regelbunden utvardering av FOD Kontrollprogram

FOD Kontrollprogram hanteras med regelbunden utvardering en gang per ar och
anpassas utifran forandringar i EASA-krav, platsspecifika forutsattningar pa
flygplatsen och eventuella tillkommande riskomraden.

Las mer om SPl:er i SMS.



DEL 2 SPECIFIKA OMRADEN (HAZARDS) OCH PLANERADE
AKTIVITETER

FORDON OCH FORDONSKORNING

Minskad kérning med fordon
Koérning med fordon ska enbart genomféras med koppling till tjansteutdvande, dvs.
till och fran uppdrag dar fordon kravs.

All fordonskorning okar risk for uppkomst av FOD p.g.a. att delar fran fordon kan
lossna alternativt kan redskap eller féremal som fraktas pa fordon lossna. En vanlig
handelse ar ocksa att fordon drar med sig jord, stenar eller grus via sina dack.

Egenkontroll av fordon

En gang inom varje kalenderdag ska egenkontroll genomféras pa fordon som
anvands i verksamhet pa flygplats. Egenkontrollen innehaller kontrollpunkter som
ska minska risken for uppkomst av FOD.

Utokade kontroller kopplat till sn6réjning

For att minimera uppkomst av FOD i anslutning till eller under pagaende
snordjning ska okad uppmarksamhet fastas vid kontroller av snoréjningsfordon. Da
fordon tvattas eller repareras ska bultar, brytpinnar och borst m.m. kontrolleras sa
dessa inte ar 16sa och darigenom utgora risk for FOD.

Las mer om egenkontroll av fordon i kapitel 16 eller i Airport Regulations.

Kontroll av arbetsredskap och utrustning

Arbetsredskap och utrustning som anvands i verksamheten pa flygplatsen ska
|6pande kontrolleras med fokus pa att delar och foremal ar fastsatta.



Fordonskorning i sarskilda omraden samt efterféljande
underhallsatgarder

Infor fordonskorning i terrang eller inom sarskilda omraden dar det finns risk for att
FOD foljer med skall sarskild forsiktighet iakttagas. Nedanstaende atgarder ska
genomfdras for att tillse att risken for FOD minimeras.

Efter kdrning inom dessa omraden ska efterféljande kontroll och andra atgarder
genomfdéras, sdsom rengdring fran [0st material, t.ex. jord och grus, eller tvatt av
fordon innan vidare fordonskorning pa omrade airside.

Rutiner for korning inom sarskilda omraden ska upprattas av respektive aktor som
utfor uppdrag inom ovan omrade.

Service och underhall av fordon och arbetsredskap

Samtliga fordon och arbetsredskap (interna samt externa) som anvands i
verksamhet pa flygplats ska vara del i regelbundet underhallsprogram.

Las mer om service och underhall i kapitel 11.

AKUT HANTERING VID UPPTACKT AV VISSA TYPER AV FOD

Vid upptackt av vissa typer av FOD* kontaktas OPC eller liknande funktion for
samordning. OPC kontaktar flygtrafikledning med information om den upptackt
som gjorts. Parallellt aktiveras ATOS eller liknande funktion av OPC (eller liknande
funktion) for hantering av upptackt foremal, dar ATOS eller liknande funktion
kontaktar foljande enligt nedan turordning.



e Aktuellt flygbolag (om dessa finns representerade pa flygplatsen) alternativt
aktuellt marktjanstbolag (som i sin tur tar kontakt med flygbolaget)

o Aktuellt teknikerbolag (dar sa ar aktuellt)

e Swedavia Operativ Drift for felavhjalpning (t.ex. sopning, reparationer)

FOD FRAN SERVICE AV LUFTFARTYG

Hantering av FOD

Vid service eller reparation av luftfartyg ansvarar teknikerbolag for att verktyg och
material halls under uppsikt. Vid avslut av arbete ska aktoren tillse att platsen dar
arbetet utforts pa blir avsynad och rengjord fran eventuellt FOD samt att inga
foremal som kan orsaka FOD finns pa platsen.

Teknikerbolaget ska vid upptackt av FOD fran service av luftfartyg omgaende
rapportera enligt:

e Pa uppstallningsplats - till aktuellt flygbolag, OPC och flygtrafikledning.
Handelserapport upprattas internt samt i flygbolagets QR-system. Dessutom
ska handelserapport skrivas i Swedavias handelserapporteringssystem.

e | hangar - till aktuellt flygbolag.

Nar annan aktor an ovan namnd upptacker FOD som kan harledas fran service av
luftfartyg, ska flygtrafikledning omgaende kontaktas foljt av aktuellt teknikerbolag.
Darefter ska upptacktaren rapportera upphittandet av FOD i Swedavias
handelserapporteringssystem..

Hanteringen gors for att sakerstalla att inget av betydelse saknas pa det
luftfartyg som har arbetats med.

FOD och dess utgorande av risk

FOD som kan harledas fran service av luftfartyg, sdésom verktyg och material,
beddms utgdra hdg risk och kan medféra skador med stora konsekvenser.

AVFALL FRAN LUFTFARTYG



Swedavia tillhandahaller ett avfallshanteringssystem for insamling av det avfall som
genereras vid stadning av flygplan. Flygbolagen ska tillse att avfallet 6verlamnas
och omhandertas av anlitat handlingbolag eller stadbolag. Behéver Swedavia
omhanderta efterlamnat avfall fakturerar Swedavia aktuellt flygbolag med 5000 SEK
per upphittad avfallspase/sack.

Handlingbolag eller stddbolag ansvarar for att bryggan och/eller
uppstallningsplatsen ar fri fran avfall efter att flygplanet har lamnat
uppstallningsplatsen. Detta for att avfallet inte ska utgdra annan FOD-risk, ex. blasa
ut pa platta och dvriga operativa ytor eller att faglar river runt avfallet.

Handlingbolag eller stadbolag, som hanterar avfall fran flygplan, ska se till att avfall
fran

flygplan som redan sorterats inte blandas med osorterat avfall.

Se vidare rutin for Omhdéndertagande av avfall fran luftfartyg.

FOD | SAMBAND MED BYGG- OCH MARKPROJEKT

Infér bygg- och markprojekt som utférs pa omrade airside i anslutning till
fardomrade och 6vriga operativa ytor ska det sakerstallas att material, maskiner,
verktyg och avfall omhandertas med fokus pa minimering av FOD.

Samtliga projekt anmals till CAM (Change Approval Meeting). Genom processen
identifieras hur och vilka kompensatoriska atgarder som behéver omhéandertas.

Uppdragsgivare inom Swedavia Anlaggningar & System respektive Swedavia
Projekt ansvarar for att informera aktuella underentreprendrer.

FOD ORSAKADE AV BRISTANDE INFRASTRUKTUR

All infrastruktur ar inkluderad i underhallsprogram dar olika intervall ligger till
grund for inspektion och underhall. Eventuellt FOD fran infrastruktur ska
omedelbart omhandertas och avlagsnas fran fardomrade och évriga operativa ytor.
Handelserapport samt eventuell felanmalan ska skrivas av den som upptacker och
avlagsnar FOD.



Se under Platsspecifik information for lank till Swedavias extranat dar snabblank till
Felanmalan och Handelserapport finns.

FOD | SAMBAND MED SPECIELLA HANDELSER OCH
FORHALLANDEN

Uppkomna skador pa luftfartyg
Allmant galler att samtlig personal som arbetar pa omrade airside har ansvar att

rapportera om hen skadat luftfartyg alternativt upptacker att luftfartyg ar skadat.

Viktigt ar att eventuell uppkomst av FOD i samband med skada avlagsnas fran det
aktuella omradet.

Uppkomna viltkollisioner

Vid konstaterad fagel- eller viltkollision ska djurkadavret skyndsamt avlagsnas fran
aktuellt omrade.

* Med vissa typer av FOD avses objekt som uppenbart kan tillhéra luftfartyg sasom
bromsbeldgg, antenner etc. Aven okdnda mekaniska/tekniska objekt som efter omedelbar
avstamning med flygplanstekniker visar sig vara flygplansdel.

Las mer om viltkontroll i kapitel 17.

Kraftig nederbord (regn/hagel)

Kraftig nederbord, t.ex. regn eller hagel, kan orsaka forflyttning av 16sa féremal pa
ytor och darmed leda till uppkomst av FOD. Vid sadan situation behover detta



kontrolleras och eventuellt FOD ska omgaende avlagsnas.

Snoréjning
| samband med utférande av snoérdjning finns risker kopplat till uppkomst av FOD.
Nedan beskrivs foremal som utgor eventuellt FOD i samband med snérdjning och

de aktiviteter som kopplas for att motverka uppkomst av FOD alternativt avlagsna
FOD som uppkommit.

* Ljus och annan infrastruktur som kors sonder i samband med sndréjning
Aktivitet: Kontroller mot larmsystem for ljus och riktade FOD-kontroller for att
soka av eventuellt trasig infrastruktur

e Bultar, stalborst och annat som slapper fran utrustningen
Aktivitet: Magnetvagnskorning

e |s-/snoklumpar el.dyl. som kan utgéra FOD och som géms i snovallar och
kommer fram och sprids i samband med sndsmaltningen
Aktivitet: Utokade kontroller av strak och skuldror i samband med
snosmaltning

e Snoklumpar som ej avlagsnats i samband med snérdjning kan utgéra FOD
Aktivitet: Utokade kontroller av fardomradet med efterféljande stadning

e Granulatklumpar, dvs granulat som packats ihop och inte "faller ut" och utgoér
FOD pa ytor som halkbekampats.

Aktivitet: Utokad kontroll i samband med inspektion av fardomradet.



